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 مقدمة  .١
التنم�ة الاقتصاد�ة في الاسترات�ج�ة الوطن�ة  �عد تطو�ر قطاع النقل العام في مصر وتطو�ر ش�كات السكك الحدید�ة داخل الدولة من أولو�ات  

". نظرًا لأن نظام السكك الحدید�ة الوطن�ة المصر�ة الحالي (الذي تدیره هیئة سكك حدید مصر) غیر قادر ٢٠٣٠للتنم�ة المستدامة: رؤ�ة "مصر 
ة حالً�ا على مشروعات تنمو�ة متعددة تر�ز على على تلب�ة متطل�ات الر�اب المتزایدة وحجم النمو الاقتصادي المستمر، تعمل الحكومة المصر� 

 تحدیث أنظمة السكك الحدید�ة في مصر وتعز�ز قدرتها. یتم توج�ه تنم�ة قطاع النقل في مصر في ظل التوجه الاسترات�جي للرئ�س المصري عبد 
 الفتاح الس�سي.

. ومن ٢٠٣٠كان أحد القرارات التنفیذ�ة للرئ�س هو تنفیذ أول ش�كة قطارات حدیثة و�هر�ائ�ة عال�ة السرعة في البلاد، �جزء من رؤ�ة مصر  
�یلومتر تقر��اً وهي: الخط الأخضر (الذي وافق عل�ه جهاز   ١٩٠٠المتوقع أن تمتد ثلاثة خطوط للقطارات عال�ة السرعة �طول إجمالي �صل إلى  

)، والخط الأزرق (خاضع لهذه الدراسة الخاصة بتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي) الممتد من محطة حدائق أكتو�ر (�القرب من القاهرة) 1ون البیئةشئ 
 ى قنا. مرورًا �طر�ق الفیوم/بني سو�ف إلى أبو سمبل، والخط الأحمر (خاضع لهذه الدراسة لتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي) الممتد من سفاجا إل

 ) "مشروعًا ذا أهم�ة وطن�ة"، و�تم الترو�ج له �قوة من قِبل وز�ر النقل، �امل الوز�ر، ن�ا�ةً عن الرئ�س.HSRُ�عتبر مشروع القطار فائق السرعة ( 

 ما هو هذا المستند؟  ١ .١
) تصم�م و�ناء وتشغیل أول نظام قطار فائق السرعة في البلاد. وس�متد هذا المشروع عبر HSRیتضمن مشروع القطار فائق السرعة في مصر (

�یلومتر، لیر�ط بین القاهرة، وصعید مصر،   ٢٠٠٠إلیها �خطوط الأخضر والأزرق والأحمر) لمسافة تقارب  ش�كة مكوّنة من ثلاثة خطوط (ُ�شار  
 ):١-٢وال�حر الأحمر، وال�حر الأب�ض المتوسط (انظر الشكل 

 �م تقر��اً.  ٦٠٦٫٢الخط الأخضر: من مرسى مطروح إلى العین السخنة؛ �طول �صل إلى   ١

 �م تقر��اً.  ٨٥(امتداد) الخط الأخضر: من القاهرة إلى الفیوم/بني سو�ف؛ �طول �صل إلى  ٢

 �م تقر��اً.  ١١٤٨٫٦الخط الأزرق: من الفیوم/بني سو�ف إلى أبو سمبل؛ �طول �صل إلى  ٣

 �م تقر��اً.  ١٦٢٫٣الخط الأحمر: من قنا إلى سفاجا؛ �طول �صل إلى  ٤

 مرحلة التصم�م في الوقت الراهن.الخط الأخضر حالً�ا قید الإنشاء، بینما الخطین الأزرق والأحمر في 

المعدلة �المراس�م أرقام  ٣٣٨/١٩٩٥ولائحته التنفیذ�ة رقم  ١٠٥/٢٠١٥والقانون رقم  ٩/٢٠٠٩، المعدل �القانون رقم ٤/١٩٩٤�عتبر القانون رقم 
رقم    ١٩٦٣/٢٠١٧،  ٢٠١٧/ ٦١٨،  ٩٦٤/٢٠١٥،  ٧١٠/٢٠١٢،  ١٠٩٥/٢٠١١،  ١٧٤١/٢٠٠٥ المرسوم  الأداة ٢٠٢/٢٠٢٠وأحدثها  هو   ،

تتعامل مع القضا�ا البیئ�ة في مصر المعروف �اسم قانون حما�ة البیئة. و�تناول القانون في الغالب حما�ة البیئة من التلوث. القانون�ة الرئ�س�ة التي  
جهاز شئون البیئة �هیئة مختصة �الشئون البیئ�ة في مصر. �ما ینص القانون رقم   ٦٣١/١٩٨٢أسس المرسوم الصادر عن رئ�س الوزراء رقم  

 شئون البیئة �اعت�اره الجهة التنظ�م�ة الرئ�س�ة للشئون البیئ�ة.  على دور جهاز  ٤/١٩٩٤

، �طلب من الجهة القانون�ة المسؤولة عن أي مشروع إجراء تقی�م للآثار البیئ�ة  ٤/١٩٩٤من القانون رقم    ٧٥-٧٣و  ٢٣و  ٢٠و  ١٩وفقًا للمواد  
ها واعتمادها راجعت والاجتماع�ة المحتملة للمشروع على البیئة الطب�ع�ة والاجتماع�ة والثقاف�ة قبل تنفیذه. ترفع نتائج التقی�م إلى جهاز شئون البیئة لم

 قبل أن تصدر الجهات الحكوم�ة الأخرى المعن�ة تصار�حها لتنفیذ المشروع.

ل�ة، التي إضافة إلى المتطل�ات التشر�ع�ة المصر�ة، فإن التمو�ل اللازم لتنفیذ الخطین الأزرق والأحمر سیتم الحصول عل�ه جزئً�ا من البنوك الدو 
ة التحت�ة طو�لة  تتطلب التحقیق في التأثیرات المحتملة للمشروع على البیئة وعلى الناس (التأثیرات الاجتماع�ة). و�اعت�اره مشروعاً رئ�س�اً للبن� 

 

�یلومترًا تقر�ً�ا من محطة حدائق أكتو�ر    ٨٥ممتد لمسافة  ملحوظة: شملت دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي للخط الأخضر للقطار السر�ع أ�ضًا ما ُ�سمى "�امتداد الفیوم" من الخط الأزرق، ال.1
الأخضر. ومع ذلك، فإن امتداد الفیوم مُدرج �جزء من العمل�ات المُخطط لها للخط الأزرق من حدائق أكتو�ر إلى جنوً�ا إلى محطة الفیوم/بني سو�ف، حیث إن هذا الامتداد مُدرج في عقد إنشاء الخط  

 أبو سمبل
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" لأنه من المحتمل أن یتسبب في تأثیرات بیئ�ة واجتماع�ة �بیرة مرت�طة ببناء نظام عالي المخاطرالأجل، �عتبر مشروع القطار السر�ع مشروع "
)، ESIA�إجراء دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي (  ERMالسكك الحدید�ة المقترح وتشغیله. ومن ثم، تم تكل�ف الشر�ة الاستشار�ة الدول�ة  
) على مدار عامین. وقد نتج عن ذلك تجم�ع EcoConServوالتي تضمنت دراسات مستف�ضة أجر�ت �التعاون مع خبراء محلیین من شر�ة (

 مئات الصفحات في تقر�ر تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي والوثائق الأخرى ذات الصلة. 

 یر�ز الملخص التنفیذي للمشروع على العناصر التال�ة:

  الحاجة إلى المشروع وخلفیته؛ 
 وصف المشروع والمكونات الرئ�س�ة له؛ 
 عمل�ة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، �ما في ذلك إشراك أصحاب المصلحة وآل�ة التظلم؛ 
  الآثار البیئ�ة والاجتماع�ة المحتملة للمشروع (سل�ا و��جا�ا)؛ 
  .تدابیر التخف�ف التي سیتم تنفیذها لتجنب أو تقلیل الآثار السلب�ة وتعز�ز الفوائد 
 

وتنفیذ هذا   وزارة النقل هي الجهة المالكة لمشروع القطار السر�ع من خلال الهیئة القوم�ة للأنفاق. تتلقى الهیئة القوم�ة للأنفاق دعمًا في إدارة
 .SYSTRAالمشروع من قبل استشاري مشروعات النقل الدولي، 

 SYSTRA تنقسم مرحلة الإنشاءات في المشروع إلى مهمتيّ عمل رئ�سیتین یتم تنس�قهما من قبل �ل من الهیئة القوم�ة للأنفاق و

تشمل الأعمال المدن�ة الرئ�س�ة مثل: مسار الخط، أعمال الحفر، و�نشاء المحطات، والجسور، إلخ، والتي سیتم تنفیذها    :١مهمة العمل   .أ
 بواسطة مقاولین مصر�ین؛ 

 Siemensتشمل السكك الحدید�ة، والكهر�اء، وأجهزة التحكم، وتوفیر عر�ات القطار، من خلال الشراكة الدول�ة لشر�ة    :٢مهمة العمل   .ب
2Consortium-Siemens / CJVوشر�ائها (المعروفة أ�ضًا �اسم 

 
وتحالف تنفیذ   Siemens Mobility GmbHو Siemens Mobility Egypt LLC" إلى تحالف مفتوح أو أكثر یتم إنشاؤه من بواسطة شركة Consortium-Siemens / CJVیشیر مصطلح "  2

 . والمقاولون العرب (عثمان احمد عثمان وشركاه)Orascom Construction S.A.Eالأعمال الإنشائیة، الذي یتكون من 
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 مشروع وصف ال .٢

 لماذا هناك حاجة إلى هذا المشروع؟  –نظرة عامة عامة  ٢.١

�یلومتر، وقد تجاوزت سعتها القصوى �كثیر �سبب الز�ادة السكان�ة المتسارعة    ٩٬٥٠٠تخدم مصر حالً�ا ش�كة سكك حدید�ة تمتد �طول �قترب من  
 خلال القرن الماضي. 

النقل الحدیثة والفعالة بدور مهم في تحسین البن�ة التحت�ة والاقتصاد والسلامة المجتمع�ة للمواطنین المصر�ین. على مر السنین، تم تقوم وسائل  
 .إنشاء العدید من مشروعات النقل، لا س�ما في القاهرة والإسكندر�ة؛ المدینتین الأكبر في مصر

�یلومتر لمواجهة التحد�ات المذ�ورة أعلاه، من خلال توفیر وسیلة نقل سر�عة وفعالة   ٢٬٠٠٠وقد أُطلقت ش�كة القطارات السر�عة المقترحة �طول 
�م/ساعة)، وتوفیر إمكان�ات ر�ط جدیدة بین الموانئ المصر�ة والمناطق    ١٢٠�م/ساعة) وال�ضائع (حتى    ٢٣٠وآمنة للر�اب (�سرعات تصل إلى  

 الصناع�ة ومناطق التنم�ة الجدیدة والعاصمة الإدار�ة الجدیدة. 

، حیث تهدف هذه الرؤ�ة إلى تعز�ز البن�ة ٢٠٣٠٣یتماشى قطار مصر السر�ع (المعروف أ�ضًا �اسم القطار الكهر�ائي السر�ع) مع رؤ�ة مصر  
الجدیدة، حیث سیتمكن التحت�ة للنقل في مصر، من خلال توس�ع ش�كة النقل الحال�ة، وتقد�م خدمة أفضل للمجتمعات في المناطق الحضر�ة  

اء المواطنون من استخدام وسائل نقل مستدامة غیر متوفرة حال�ا. �الإضافة إلى ذلك، س�سمح الخط الأخضر (والخطوط الإضاف�ة الزرقاء والحمر 
ع أنحاء البلاد، و�ذلك دعم المقترحة) بنقل المواد المحل�ة إلى المناطق الصناع�ة في جم�ع أنحاء البلاد، و�التالي تعز�ز النمو الصناعي في جم� 

 .التنم�ة الحضر�ة والس�اح�ة والتجار�ة

) ٣"تحسین جودة الح�اة ومستوى المع�شة للمواطنین المصر�ین" و�ذلك الهدف (  ٢٠٣٠) من رؤ�ة مصر  ١یتماشى المشروع مع الهدف (

 "خلق اقتصاد تنافسي ومتنوع" �مكن من خلاله خلق فرص عمل.

 مسار الخطین الأزرق والأحمر للقطار الكهر�ائي السر�ع  ٢.٢

في مصر من بني سو�ف شمالاً إلى أسوان جنوً�ا ومحافظة ال�حر   4محافظة  ١١س�مر خطا السكك الحدید�ة الأزرق والأحمر عبر إجمالي 
 أدناه).  ٢و ١الأحمر شرقًا (انظر الشكلین 

محطة الفیوم/بني سو�ف، في دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي  �م من الخط الأزرق، من حدائق أكتو�ر إلى  ٨٥: تم تغط�ة أول ملاحظة
 ، و�التالي لم یتم تضمینها في هذه الدراسة. ٢٠٢٢5للخط الأخضر التي أعدها الاستشاري المعني بدراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي في عام 

 
 . ۲۰۳۰خطة الدولة للتنمیة المستدامة وأھدافھا العامة حتى عام  ۲۰۳۰مصر  ةتمثل استراتیجی ۳
 منهم إلى امتداد الفیوم الموصوف في دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي للخط الأخضر. ٢فقط في هذا المشروع حیث ینتمي  ١٠تم وصف  4
 ٢٠٢٢، ERMتقر�ر تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي للخط الأخضر للقطار السر�ع في مصر  5
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 : مسار الخطین الأزرق والأحمر للقطار فائق السرعة ١الشكل  

 ٢٠٢٥،  ERMالمصدر:  
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 : المحافظات التي �مر بها الخطان الأزرق والأحمر ٢الشكل  

 ٢٠٢٥،  ERMالمصدر:  
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نظام القطار الكهر�ائي السر�ع �ش�كة منفصلة دون الاتصال �ش�كة سكك حدید مصر  تم تصم�م الخطین الأزرق والأحمر ل�كونا خطین للر�اب للتنقل بین المدن، إلى جانب إمكان�ات نقل ال�ضائع. سیتم تنفیذ  

نة، �حیث �كون المستودع الرئ�سي ومر�ز التشغیل لش�كة الحال�ة، ول�س من المتوقع استخدام أي من المحطات أو المستودعات الحال�ة الخاصة �سكك حدید مصر. من المخطط إنشاء عدة مستودعات للص�ا

مر. سیُت�ح خطي القطار الأزرق والأحمر الخدمات  ت السر�عة �أكملها في مصر (الخطوط الأخضر والأزرق والأحمر) �القرب من محطة حدائق أكتو�ر، و�جري بناؤه �جزء من الخطین الأزرق والأحالقطارا 

 التشغیل�ة الأساس�ة التال�ة:

 �م/ساعة؛  ٢٠٠: تتوقف في �ل محطة، و�سرعة قطار قصوى تبلغ خدمة نقل الر�اب الإقل�م�ة •

 �م/ساعة؛ ٢٥٠: تتوقف فقط في محطات رئ�س�ة مختارة، و�سرعة قطار قصوى تبلغ خدمة نقل الر�اب السر�عة •

 �م/ساعة.  ١٥٠: لا تتوقف في أي من المحطات، و�سرعة قطار قصوى تبلغ خدمة قطارات الشحن •

 

 

 قطار شحن �عمل على منصة   قطار إقل�مي �عمل على منصة   قطار سر�ع �عمل على منصة  

   ٢٠٢١، Siemensالمصدر:  -أنواع القطارات المستخدمة  3شكل 

. عند بدء ٢٠٢٢في نوفمبر  ERMت في التصم�م منذ انضمام شر�ة  : تُمثل هذه الدراسة لتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي جهدًا تعاونً�ا �شمل خطین مختلفین شهدا تعدیلات مختلفة على مسار الخط وتحدیثاملاحظة
التعدیلات الطف�فة على مسار الخط ودمجها في هذا التقر�ر. قدمت شر�ة    المشروع، �ان الخط الأزرق في مرحلة من التصم�م أكثر تقدماً، وخلال إجراء دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، تم تقی�م العدید من

ERM    ومع تطور المشروع، ُ�لّفت شر�ة  ٢٠٢٣مسودة أول�ة من دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي إلى العمیل في مایو .ERM  البیئي والاجتماعي خاصة تلك الخاصة �الخط الأحمر،    �مراجعة دراسة تقی�م الأثر
 . و�ناءً عل�ه، �ضم هذا التقر�ر ما یلي:٢٠٢٥وحزمة ب�انات جدیدة للخط الأزرق في أبر�ل  ٢٠٢٤وذلك �عد إدخال مسار جدید للخط الأحمر في أكتو�ر 

 �النس�ة للخط الأزرق:

 . ٢٠٢٢ز�ارة میدان�ة للموقع بناءً على المسار المقدم في نوفمبر  •
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 .٢٠٢٣6دراسات الوضع الراهن لتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي بناءً على المسار المقدم في ینایر  •

 . ٢٠٢٣7تقی�م أثر الخط الأزرق بناءً على المسار المقدم في مارس  •

 . ٢٠٢٥تحدیث وصف المشروع بناءً على حزمة الب�انات الإضاف�ة المقدمة في أبر�ل  •
 
 

 الأحمر:�النس�ة للخط 

والتي لم تتضمن أي تغییرات جوهر�ة،   ٢٠٢٥. إضافة إلى ذلك، تم تقد�م مسار جدید في فبرایر ٢٠٢٤دراسات الوضع الراهن وتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي للخط الأحمر بناءً على المسار المقدم في أكتو�ر  •
 ولكن است�عدت المسار الاخت�اري في محطة سفاجا. 

راسكوم، والمقاولون العرب)، والھیئة القومیة للأنفاق/سیسترا حتى أبریل  یستند ھذا التقریر لتقییم الأثر البیئي والاجتماعي إلى المعلومات التي قدمتھا شركة سیسترا، والتحالف الاستشاري لشركات (سیمنز، وأو
(للخط الأحمر). وعند عدم توفر البیانات أو عدم كفایتھا، وضعت افتراضات معقولة بناء على الخبرة السابقة لشركة  ۲۰۲٥(للخط الأزرق) وفبرایر  ۲۰۲٥ ERM وتقدیرھا المھني. كذلك، عند عدم توفر    

 البیانات والمواصفات وقت كتابة ھذا التقریر، استخدمت عناصر تصمیم المرحلة السابقة (الخط الأخضر). 

    السمات الرئ�س�ة للخط الأزرق والأحمر .٢.٣

 :التالي الجدول في للخطین الأزرق والأحمر من القطار السر�ع المدن�ة الهندسة مكونات أهم عرض یتم

 العناصر الرئ�س�ة للمشروع ١جدول 

 الوصف  السمات 

 �م من نظام المسار المزدوج الكهر�ائي الذي تم بناؤه حدیثا  ١٬٣١١ الطول 

 �م/ساعة سرعة تشغیل�ة. ١٦٠�م/ساعة حد أقصى للسرعة،  ٢٠٠: إقل�مي سرعات التصم�م 

 �م/ساعة سرعة تشغیل�ة. ٢٣٠�م/ساعة حد أقصى للسرعة،  ٢٥٠: سر�ع

 

 ، وذلك �سبب قرب المسار من المستقبلات، وخاصة في المنطقة الساحل�ة.٢٠٢٥تم الاستفادة من العدید من دراسات الوضع الراهن التي تم جمعها خلال هذه الفترة للخط الأحمر في مراجعة .6
ة ب�انات  وتبین أن هذه التغییرات لا تؤثر على جودة ب�انات الوضع الراهن المجمعة، ولا تؤثر على التقی�م. إضافة إلى ذلك، تم التأكد من أن حزم،  ٢٠٢٣تم فحص التعدیلات التي أُجر�ت على مسار الخط الأزرق بین ینایر ومارس   7

 .٢٠٢٣لم تدخل أي تغییرات على مسار مارس  ٢٠٢٥الخط الأزرق التي تم استلامها في أبر�ل 
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 الوصف  السمات 

 �م/ساعة سرعة تشغیل�ة. ١٢٠�م/ساعة حد أقصى للسرعة،  ١٥٠: شحن

 مقعد لكل قطار  ٦٠٠: إقل�مي سعة الر�اب 

 مقعد لكل قطار  ٥٠٠: إكسبر�س

 طن 1200 سعة قطارات الشحن 

عر�ات، تستخدم في  ٤، �ل منها مكون من Siemens Desiro HCقطار من طراز  ٦٠ ■ الحدید�ةأسطول عر�ات السكك 
 الخدمات الإقل�م�ة.

 للخدمة السر�عة.  Velaroقطار سر�ع من طراز  ٢٦ ■
 من أحدث جیل لنقل ال�ضائع. Siemens (Vectron)جرار �هر�ائي من طراز  ٢٦ ■

، Siemens Westraceنظام تحكم آمن في القطار، �عتمد على نظام تشا�ك الكمبیوتر (أي  نظام التحكم الآمن في القطارات 

 )٢8) من المستوى ERTMSوهو نظام إدارة حر�ة السكك الحدید�ة الأورو��ة (

 أنظمة الاتصالات، لضمان راحة الر�اب وأمنهم، فضلا عن سلامة وأمن النظام. أنظمة الاتصالات 

 )AFC) ونظام التحصیل التلقائي للأجرة (DWEمعدات ورشة المستودع ( أنظمة/معدات أخرى 

 

النوع�ة من الجسور أدناه جسرا للمشاة (تم بناءه لتمكین الأشخاص من عبور طر�ق �بیر). سیتم استخدام نفس هذه   )٤توضح الصور التال�ة �عض العناصر الرئ�س�ة للمشروع. على سبیل المثال، یوضح الشكل (
 على طول خط القطار السر�ع.

 

 .المسار وجانب القطار بین R -GSMنظام عبر المستمر التواصل  مع  القطار حركة على المستمر الإشراف  الثاني  المستوى یتضمن8



9 
 

 للقطار السریع   زرق والأحمرتقییم الأثر البیئي والاجتماعي لمشروع الخط الأالملخص التنفیذي لدراسة 

 
 نموذج لجسور عبور المشاة  ٢.٣شكل 

ط عبور الطرق  "على مستوى الطر�ق (أي على مستوى الأرض) وتزو�دها �أسوار وحواجز لتجنب دخول الأشخاص والحیوانات إلى حرم الخط. في �عض الأماكن (نقا ین الأزرق والاحمر سیتم بناء �عض أقسام الخط
 . �استخدام الجسور والممرات العلو�ة والأنهار/الترع ومرافق البن�ة التحت�ة الأخرى وفي المناطق الحضر�ة أو �القرب من معظم المحطات) سیتم بناء الخط بدلا من ذلك

 وفقًا لأحدث المعلومات المتعلقة �التصم�م، هناك معبران رئ�س�ان فوق نهر النیل، أحدهما �القرب من قنا، والآخر �القرب من أسوان.

 

 م). هذا الجسر هو حالً�ا جسر السكك الحدید�ة الوحید الذي �مر عبر النیل في القاهرة. ٤٩٥�الإشارة إلى الجسر الذي �عبر نهر النیل، تظهر الصورة التال�ة جسر إم�ا�ة الذي �عبر النیل (�طول حوالي 
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 العابر فوق نهر النیل جسر السكة الحدید   –�و�ري إم�ا�ة  ٥شكل 

 (CC BY SA 2.0)المصدر: صورة للمصور حسام الحملاوي 

 

) وفقا لأعلى المواصفات الدول�ة وأفضل زرق والاحمرم (�ما في ذلك الخط الأ�عد توفیر وسیلة نقل أكثر أمانا أحد الأهداف الرئ�س�ة للمشروع، ولهذا السبب سیتم تصم�م و�نشاء وتشغیل مشروع القطار السر�ع �شكل عا
مع متطل�ات تشغیل القطارات فائقة السرعة المماثلة في الدول الأورو��ة. الممارسات في هذا الصدد. سیتم توفیر جم�ع المعدات والمنتجات المطلو�ة من قبل موردین دولیین ذوي جودة عال�ة، وستتماشى هذه المعدات  

 یر الأورو��ة ومعاییر حما�ة البیئة المصر�ة.  ت الراحة وأقل درجات الإزعاج الممكنة للمجتمعات المحل�ة، سیتم تقلیل مستو�ات الضوضاء والاهتزاز الناتجة عن تشغیل الخط وفقا للمعای كما سیتم توفیر أعلى مستو�ا

 الأعمال الإنشائ�ة .٢.٤

 ت، والشاحنات، واللوادر، وغیرها من المعدات.س�كون هناك تواجد للآلات والمعدات المعتاد استخدامها في مثل هذه المشروعات الكبیرة مثل: الجرافات، والرافعات، والحفارات، والممهدا

ول، ونطاق عمله. �ضم المشروع فرص عمل مختلفة الأغراض، بدءًا فرص العمل في مختلف أقسام خطي السكك الحدید�ة عالي السرعة الأزرق والأحمر، والتي ستختلف وفقاً لمرحلة الإنشاء، وجدول أعمال �ل مقا
 المت�ق�ة من العمال الوافدین. ٪١٥ومن المتوقع أن تكون النس�ة الـ ٪) من قبل المصر�ین، من المناطق القر��ة من مواقع الإنشاء.٨٥سیتم توفیر غالب�ة القوى العاملة ( من المهندسین ووصولاً إلى العمال.

الصرف الصحي الكاف�ة في الموقع. أثناء التواصل مع الهیئة القوم�ة  سیتم استقدام معظم العمال من المناطق المح�طة �منطقة المشروع لتقلیل الحاجة إلى أي معسكرات إقامة داخل الموقع، وسیتم توفیر خدمات  
 ل).، تم التأكید على وجود مواقع استراحة قر��ة من المسار ل�ستخدمها العمال في فترات الراحة (مثل الغداء، أو شرب الماء، أو لتوفیر الظ ٢٠٢٥أبر�ل  ١٤) في NATللأنفاق (

 مرحلة التشغیل .٢.٥

قطار ر�اب عمل�ات التشغیل العاد�ة على مدار العام. سیتم تقلیل حر�ة المرور �شكل طف�ف خلال عدد معین  ١٠٠. ومن المقدر أن �خدم حوالي  2026من المقرر أن یبدأ تشغیل خدمة القطار السر�ع �حلول عام
 من الأ�ام في السنة لتمكین الشر�ة المشغلة من تنفیذ أنشطة الص�انة الروتین�ة على الخط. 

 ام سكة حدید�ة واحد شامل.ومن المهم ملاحظة أن ش�كة القطار السر�ع (الخطوط الأخضر، والأزرق، والأحمر) سیتم تشغیلها وص�انتها من قبل نفس الك�انات وستعمل �نظ
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لشر�ة المسؤولة عن التشغیل في الاعت�ار طل�ات الر�اب المتزایدة خلال  من المتوقع أن تكون أوقات الذروة للسفر بین الساعة السا�عة والتاسعة (ص�احا) و�ین الساعة الخامسة والسا�عة والنصف (مساء). ستأخذ ا
راكب �حد    ٦٠٠راكب جالس في �ل قطار و  ٥٠٠الخدمة لحوالي    زرق والاحمرة أو الدین�ة) وستوفر قطارات خدمة إضاف�ة. سیوفر الخط الأالمناس�ات الخاصة (فترة رمضان وغیرها من الأحداث المدن�ة أو الر�اض� 

 أقصى في �ل قطار (�ما في ذلك المقاعد القلا�ة والر�اب الواقفین). 

 عمول بها. عاما. �عد هذه الفترة، سیتم تطو�ر و�حلال المكونات الماد�ة والكهر�ائ�ة للخط لتتناسب مع التقن�ات الأكثر تقدما وأفضل المعاییر الم ١٥تم تصم�م المشروع ل�عمل �مكوناته الأساس�ة لمدة تقارب 

 

 منهج�ة إعداد تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي  .٣

 الدراسة المكتب�ة الأول�ة  .٣.١

�المشروع والمناطق   الوثائق ذات الصلة  البیئي والاجتماعي مراجعة  لتقی�م الأثر  القوم�ة للأنفاق وتضمنت الخطوة الأولى  الهیئة  المعلومات الأساس�ة حول المشروع من  الكثیر من  تم جمع  �ه.  تتأثر   التي قد 
SYSTRA-  لتعر�ف�ة للمدن والأح�اء والأقال�م ذات الصلة �مصادر والتي تضمنت تصم�م المشروع، ومخططاته، والمناطق التي �غطیها، �الإضافة إلى التقی�مات الأخرى. علاوة على ذلك، تم استخدام الملفات ا

 مشروع (الوضع الراهن قبل تنفیذ المشروع).  للب�انات والمعلومات التي تصف أوضاع حالة البیئة الفیز�ق�ة والاجتماع�ة لمناطق ال

 التشاور مع أصحاب المصلحة .٣.٢

في إطار    –لأطراف المعن�ة الأخرى من خلال مناقشات مع المسئولین �الجهات المعن�ة الرئ�س�ة (المحافظات)، والسكان المق�مین �القرب من المشروع، والأشخاص المتضرر�ن، وا –تم إشراك أصحاب المصلحة 
 لمشروع للجهات المعن�ة للأشخاص المتأثر�ن، والاستماع إلى مخاوفهم وتحفظاتهم ذات صلة �المشروع.عمل�ة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي. وذلك �غرض جمع المعلومات والإفصاح عن ا

ة القوم�ة للأنفاق من التوافق مع أفضل الممارسات الدول�ة في  تم إعداد خطة إشراك أصحاب المصلحة لتنسیق مشار�ة أصحاب المصلحة والإفصاح عن المشروع. �ما تم استخدام هذه الخطة �أداة لتمكین الهیئ 
إشراك أصحاب المصلحة تحدید أصحاب المصلحة، وتحلیل مواقفهم، والتخط�ط لمشار�تهم، و�عداد استرات�ج�ة الاتصال.  إشراك أصحاب المصلحة، وضمان أن یتم ذلك من خلال نهج ملائم ثقاف�ا. تتضمن خطة

 من هذا الملخص. ٤و�وجد المز�د من المعلومات حول مشار�ة أصحاب المصلحة في الفصل 

 عمل�ة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي العامة .٣.٣

�ة لتجنب هذه الآثار أو الحد منها �الآثار البیئ�ة والاجتماع�ة المتوقعة في مختلف مراحل مشروع القطار السر�ع وتصفها؛ و�ناءً على هذا التقی�م، تحدد الإجراءات المناس الأثر البیئي والاجتماعيتتن�أ عمل�ة تقی�م 

 لتقی�م فعال�ة إجراءات التخف�ف المقترحة (الموضحة في خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة).  (یوضح هذا في تقر�ر تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي الكامل). �عد ذلك، یتم تنفیذ برنامج للرصد والتقی�م

الأثر البیئي في مصر، �الإضافة إلى الممارسات والمعاییر الدول�ة الفضلى �ما أُجري تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي لمشروع القطار السر�ع �استخدام منهج�ات علم�ة مختلفة، �ما یتوافق مع الإطار التنظ�مي لتقی�م 
 ء. وف�ما یلي شرح للخطوات الرئ�س�ة لتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي. حددها البنك الدولي/مؤسسة التمو�ل الدول�ة وم�ادئ خط الاستوا
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 جمع الب�انات والملاحظات  .٣.٤

الز�ارات المیدان�ة  الأخرى �ملاحظات ماد�ة لرصد عناصر معینة داخل المسار المحدد للمشروع (حرم الخط). أجرى الأخصائیون البیئیون والاجتماعیون العدید من تم دعم نتائج المقابلات الشخص�ة ووسائل التوثیق 
اجتماع�ة   المیداني مسوحات ماد�ة، ومسوحات  العمل  المشروع. تضمن  الثانو�ة،  -في مناطق  المعلومات  والتحقق من  والثقاف�ة   اقتصاد�ة،  والبیولوج�ة  الماد�ة  المعلومات حول الجوانب  والتشاور من أجل جمع 

 والاجتماع�ة والاقتصاد�ة للمشروع، من خلال جمع العینات، والسیر في الموقع، والتفاعل مع أصحاب المصلحة المحلیین.

 تقی�م الأثر  .٣.٥

لمحتملة للمشروع. العدید  المقترحة على الظروف البیئ�ة والاجتماع�ة والاقتصاد�ة الأساس�ة في نطاق المشروع، �ما �قود إلى تحدید الآثار البیئ�ة والاجتماع�ة اتر�ز عمل�ة تقی�م الأثر على تقی�م تأثیر أنشطة المشروع  
 من التأثیرات طف�فة و�مكن معالجتها �سهولة، بینما یوجد تأثیرات أخرى أكثر أهم�ة وتتطلب تدابیر محددة لمعالجتها.

ثر مع القائمین على تصم�م المشروع، حتى یتمكنوا من تحسین التصم�م من أجل في هذه المرحلة، تتمثل إحدى الفوائد الرئ�س�ة لعمل�ة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي في أنه �مكن مشار�ة النتائج الأول�ة لتقی�م الأ
 . تجنب حدوث آثار سلب�ة لاحقة، وتعز�ز الأثار الإ�جاب�ة المحتملة

وص�انته �شكل یراعي العنا�ة الواج�ة �جوانب السلامة والحفاظ على البیئة، وذلك  یتمثل أحد الافتراضات الإرشاد�ة الرئ�س�ة في دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي في أن هذا المشروع سیتم تصم�مه وتنفیذه وتشغیله  
 تي تتوافق مع المعاییر الدول�ة الجیدة في تنفیذ وتشغیل مثل هذه المشروعات.�استخدام التصم�مات والأسالیب الهندس�ة العمل�ة الحدیثة ال

 تحدید إجراءات تخف�ف الأثر  .٣.٦

والتي تهدف إلى تقلیل الآثار المحتملة المشار إلیها في تقی�م الأثر البیئي توضح خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة لهذا المشروع تفاصیل الإجراءات البیئ�ة والاجتماع�ة الموصي بها (ما �سمى بتدابیر التخف�ف)،  
بوضع وتنفیذ نظام إدارة بیئ�ة واجتماع�ة للمشروع مع ضمان وجود عدد �اف من الموظفین وقدر �اف من الموارد والعمل�ات   SYSTRAلأنفاق ووالاجتماعي. وتشمل هذه الإجراءات ق�ام �ل من الهیئة القوم�ة ل

 لتنفیذ خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة بنجاح. 

 الترتیب التسلسلي لإجراءات التخف�ف:

ء الأولو�ة لإ�جاد طرق تصم�م أو تشغیل من شأنها أن تمنع أو تتجنب حدوث  وفقًا للممارسات الدول�ة الجیدة، یتم اخت�ار إجراءات التخف�ف وفقًا لما �سمى "الترتیب التسلسلي لإجراءات التخف�ف". و�عني ذلك إعطا
العمال   غیر سامة). الإجراء التالي في سلسلة التفضیل هو استخدام تدابیر لتقلیل مخاطر التأثیر (مثل استخدام حاو�ات ��م�ائ�ة مناس�ة، وتدر�ب  التأثیر في المقام الأول (على سبیل المثال: استخدام مواد ��م�ائ�ة

الانسكا�ات، وأدوات التنظ�ف، وتوفیر قفازات ید مناس�ة للعمال). لمز�د من  لتجنب الانسكا�ات/ التسر��ات). یلي ذلك في ترتیب الأفضل�ة استخدام معدات واق�ة لتقلیل شدة التأثیر (مثل استخدام أواني لاحتواء  
 ) أدناه. ٣.١المعلومات، یرجى الاطلاع على الشكل (
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 الترتیب التسلسلي لإجراءات التخف�ف   ٦شكل.

 

 أنشطة إشراك أصحاب المصلحة التي تمت �الفعل  .٤

 النهج العام  .٤.١

 أو سل�ا) �المشروع أو لهم اهتمام �ه �شكل أو �آخر.  �شیر مصطلح "أصحاب المصلحة" إلى السكان المحلیین، والمؤسسات العامة، والمنظمات الخاصة، والأشخاص الآخر�ن الذین قد یتأثرون (إ�جا�ا

وتستطلع آرائهم حول  -فیر المعلومات الخاصة �المشروع لأصحاب المصلحة تدور مشار�ة أصحاب المصلحة، �جزء من عمل�ة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، حول ��ف�ة ق�ام وزارة النقل/الهیئة القوم�ة للأنفاق بتو 
 تعد هذه العمل�ة ذات الاتجاهین لإشراك أصحاب المصلحة جزءا مهما جدا من المشروع، حیث تبدأ قبل بدء الأعمال الإنشائ�ة، وتستمر أثناء المشروع، �ما في ذلك أي تعل�قات، أو اقتراحات، أو أسئلة، أو شكاوى. 

 العمل�ات.

الحكوم�ة على المستو�ات الوطن�ة والإقل�م�ة والمحل�ة، والشر�ات الخاصة، والمنظمات غیر الحكوم�ة/منظمات  تضمنت الك�انات الرئ�س�ة المحددة بدراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي الوزارات أو الإدارات أو الو�الات  
 المجتمع المدني، والمنظمات المجتمع�ة، ومجموعات المستخدمین، والأشخاص المتأثر�ن �شكل م�اشر من المشروع، مثل مزودي السلع والخدمات.

 خطة إشراك أصحاب المصلحة .٤.٢

روع، و�تاحة الفرص لتقد�م التعل�قات والمدخلات لتطو�ر المشروع.  خطة إشراك أصحاب المصلحة هي وث�قة منفصلة تصف الآل�ات التي یتم من خلالها إبلاغ الأفراد والمجتمعات والأطراف المعن�ة الأخرى �المش
ضي، �الإضافة إلى الاجتماعات والفعال�ات الأخرى المخطط لها في المستقبل. تماش�ا مع أفضل الممارسات الدول�ة الحال�ة، تهدف  تصف خطة إشراك أصحاب المصلحة المشار�ة التي تم الق�ام بها �الفعل في الما

 التجنب
 الأصل من حدوثه تجنب هي للتأثیر استجا�ة أفضل . 

 الاحتواء
 من الاحتواء �كون  أن و�فضل .أضراره وتقلیل التأثیر احتواء هو الاستجا�ة في الثاني الخ�ار فإن الأول، الخ�ار تعذر إذا  

ل ل ل ال تق تأثّ/ال ال  

 المعالجة
 حدوثه �عد الأثر فیها تسبب التي الأضرار إصلاح أو معالجة . 

 التعو�ض

 عن مفضلاً  (بدیلة خ�ارات إتاحة) المادي غیر التعو�ض �كون  ما ودائمًا .الأثر تخف�ف في الأخیر الخ�ار هو التعو�ض  

المادي التعو�ض . 
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توفر معلومات �مكن الوصول إلیها �طر�قة ملائمة ثقاف�ا.  خطة إشراك أصحاب المصلحة إلى ضمان أن عمل�ة إشراك أصحاب المصلحة تخلو من التدخل والترهیب؛ �جب أن تكون المشار�ة ذات صلة ومفهومة و 
 والسماح لهذه المخاوف �التأثیر على القرارات المتعلقة المشروع. و�التالي تسمح خطة إشراك أصحاب المصلحة للأشخاص المتأثر�ن �إبداء آرائهم ومخاوفهم

عي للمشروع. تعد خطة إشراك أصحاب المصلحة "وث�قة ح�ة"، وسیتم تمتد أنشطة إشراك أصحاب المصلحة عبر جم�ع مراحل إنشاء المشروع وتشغیله، �الإضافة إلى الإفصاح عن حزمة تقی�م الأثر البیئي والاجتما
 مثل: تحدیثها �انتظام مع تقدم المشروع

 تم تحدید أصحاب مصلحة جدد للمشروع؛ •
 توفرت تفاصیل أكثر حول الوسائل المفضلة للتواصل مع أصحاب المصلحة؛  •
 )؛SEPموارد إضاف�ة لتنفیذ خطة إشراك أصحاب المصلحة (هناك حاجة إلى  •
 تتغیر مسؤول�ات التنفیذ أو یتم تفو�ضها •

أو أسئلتهم أو شكاواهم (ما �سمى "المظالم") إلى المدیر�ن المسؤولین    تعد "آل�ة التظلم" جزءا رئ�س�ا من خطة إشراك أصحاب المصلحة، وهي توفر طر�قة سهلة لكل الأشخاص المتأثر�ن �المشروع لتقد�م تعل�قاتهم
 ) نموذجًا لتقد�م الشكاوى.NTSیتضمن الملحق (أ) من هذا الملخص غیر الفني ( �الجهات المنفذة أو المشغلة للمشروع.

 

 أنشطة إشراك أصحاب المصلحة  .٤.٣

 حاب المصلحة. �عرض القسم التالي أنشطة مشار�ة أصحاب المصلحة التي تم إجراؤها حتى الآن، وتلك المخطط لها في المستقبل، �ما هو محدد �خطة إشراك أص

 مشاورات ما قبل تحدید نطاق التشاور .أ

 من قبل الاستشاري إ�كو�نسرف و�عض أصحاب المصلحة المختار�ن.  ٢٠٢١أجر�ت مشاورات ما قبل تحدید نطاق التشاور خلال شهري مارس وأبر�ل 

 مشاورات تحدید النطاق  .ب

محافظات عبرها الخط الأزرق والأحمر في نوفمبر ود�سمبر   ١٠اجتماعًا مع مسئولي المحافظة والمدن وقادة المجتمع الآخر�ن في ثماني محافظات من أصل    ١٤خلال إعداد تقر�ر تحدید نطاق المشروع، عقد  
 ي تم جمعها من خلال الدراسة المكتب�ة وتحلیلها وجمع الآراء الأول�ة من أصحاب المصلحة الرئ�سیین.  (جم�ع المحافظات �استثناء الوادي الجدید والفیوم)، للتحقق من الب�انات الت  ٢٠٢٢

لتلقي الملاحظات و�ذلك إلى  سیدة). �ان الهدف من أنشطة التشاور تقد�م عرض تقد�مي عن المشروع وتأثیراته المحتملة خلال مرحلتي البناء والتشغیل،    ١٩شخصًا (منهم    ٨٢حضر الاجتماعات ما �قرب من  
 الاجتماعات التي نُظمت �جزء من مرحلة تحدید النطاق. �ما أثیرت المخاوف المتعلقة بتأثیرات المشروع خلال الاجتماعات. ٢المخاوف والمتطل�ات والتوص�ات. �عرض الجدول 

) لعرض القضا�ا الرئ�س�ة  ٢٠٢٢،  ERMخطة مشار�ة أصحاب المصلحة (  لم تُوجّه أنشطة التشاور إلى حكومة الوادي الجدید، نظرًا لعدم تأثیر المشروع على أي منطقة مأهولة �السكان. یُرجى الرجوع إلى وث�قة
 التي أُثیرت خلال أنشطة تحدید نطاق التشاور.
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 مشاورات تحدید النطاق  ٢جدول 

 التار�خ الفئات المعن�ة التي تم مقابلتها  المحافظة  الخط  

 سكرتیر عام محافظة بني سو�ف .۱ سو�فبني  الخط الأزرق 

 مدیر المكتب الفني لمكتب سكرتیر عام المحافظة  .۲

 رئ�س وحدة نظم المعلومات الجغراف�ة بدیوان عام محافظة بني سو�ف  .۳

 مر�ز المعلومات ودعم اتخاذ القرار بدیوان عام محافظة بني سو�ف .٤

 إدارة التخط�ط العمراني بدیوان عام محافظة بني سو�ف .٥

 الإدارة الهندس�ة بدیوان عام محافظة بني سو�ف  .٦

 رئ�س جهاز تنم�ة مدینتي ملوي والفشن الجدیدة .۷

 مدیر إدارة المشروعات الهندس�ة �جهاز مدینة الفشن الجدیدة .۸

 ٢٠٢٢نوفمبر  ٢٠

 السكرتیر العام لمحافظة المن�ا .۹  المن�ا

 نائب محافظ محافظة المن�ا .۱۰

 المن�االمستشار الجیولوجي لمحافظة  .۱۱

 مدیر إدارة التخط�ط العمراني .۱۲

 مدیر إدارة أملاك الدولة  .۱۳

 مدیر إدارة التفت�ش الهندسي .۱٤

 مسؤولو إدارة البن�ة التحت�ة للمعلومات المكان�ة .۱٥

 مسؤول مدیر�ة الآثار .۱٦

 ٢٠٢٢د�سمبر  ١٣
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 التار�خ الفئات المعن�ة التي تم مقابلتها  المحافظة  الخط  

 السكرتیر العام لمحافظة أسیوط  .۱۷  أسیوط

 مدیر مكتب سكرتیر عام المحافظة  .۱۸

 التخط�ط العمرانيمدیر إدارة  .۱۹

 مسؤول إدارة أملاك الدولة  .۲۰

 lمسؤول مدیر�ة الآثار .۲۱

 ٢٠٢٢نوفمبر  ٢٢

 سكرتیر عام المحافظة  .۲۲ سوهاج

 السكرتیر العام المساعد   .۲۳

 مدیر إدارة التخط�ط العمراني .۲٤

 مسؤول إدارة أملاك الدولة  .۲٥

 ٢٠٢٢نوفمبر  ٢٢

 سكرتیر عام محافظة قنا  .۲٦  قنا

 العمرانيمدیر إدارة التخط�ط  .۲۷

 مسؤول إدارة التخط�ط العمراني .۲۸

 مسؤول إدارة الاستثمار .۲۹

 مسؤول منطقة الآثار المصر�ة �قنا .۳۰

 مسؤول مدیر�ة الطرق والك�اري  .۳۱

 الهیئة العامة للزراعة  .۳۲

 استصلاح الأراضي في قنا .۳۳

 ٢٠٢٢نوفمبر  ٢٣
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 التار�خ الفئات المعن�ة التي تم مقابلتها  المحافظة  الخط  

 مسؤول مدیر�ة الري  .۳٤

 سكرتیر عام محافظة الأقصر  .۳٥  الأقصر

 التخط�ط العمرانيمسؤول إدارة  .۳٦

 مسؤول إدارة أملاك الدولة  .۳۷

 مدیر منطقة آثار صعید مصر �الأقصر  .۳۸

 ٢٠٢٢نوفمبر  ٢٥

 سكرتیر عام محافظة أسوان،  .۳۹ أسوان

 رئ�س إدارة التخط�ط العمراني بدیوان محافظة أسوان  .٤۰

 رئ�س الإدارة البیئ�ة بدیوان محافظة أسوان .٤۱

 الهیئة العامة للطرق والك�اري �أسوان  .٤۲

 منطقة الآثار المصر�ة �أسوانمدیر  .٤۳

 رئ�س هیئة المجتمعات العمران�ة الجدیدة �أسوان  .٤٤

 نائب رئ�س الاتحاد ومسؤول جر�دة "صوت النو�ة" �أسوان .٤٥

 Amir Capعضو الاتحاد النوعي للجمع�ات النو��ة ورئ�س جمع�ة  .٤٦

NGO غیر الحكوم�ة 

 عضو الاتحاد ورئ�س جمع�ة الق�ة الأهل�ة �غرب أسوان .٤۷

 أمین صندوق الاتحاد النوعي للجمع�ات النو��ة  .٤۸

 منسق قرى غرب أسوان  .٤۹

 رئ�س مجلس مدینة أبو سمبل .٥۰

د�سمبر   ٦، ٥، ٤

٢٠٢٢ 
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 التار�خ الفئات المعن�ة التي تم مقابلتها  المحافظة  الخط  

 مدیر الإدارة الهندس�ة �مجلس مدینة أبو سمبل .٥۱

 مدیر الإدارة البیئ�ة �مجلس مدینة أبو سمبل  .٥۲

 مدیر حضانة �مدینة أبو سمبل .٥۳

 رائد ر�في �مدینة أبو سمبل .٥٤

 جمع�ة السلام لتنم�ة المجتمع .٥٥

 جمع�ة أبو سمبل لتنم�ة المجتمع .٥٦

 رائد صحي في أبو سمبل  .٥۷

 مدیر إدارة مدرسة  .٥۸

 إمام مسجد  .٥۹

 مفتش �مدیر�ة الصحة �أبو سمبل .٦۰

 تاجر .٦۱

 مدرس .٦۲

 مسؤول في بنك التنم�ة الزراع�ة .٦۳

 مدیر قصر الثقافة الس�احي �أبو سمبل .٦٤

 جمع�ة السلام لتنم�ة المجتمع .٦٥

 السكرتیر العام لدیوان محافظة ال�حر الأحمر  .٦٦ ال�حر الأحمر  الخط الأحمر 

 مدیر إدارة التخط�ط العمراني بدیوان محافظة ال�حر الأحمر  .٦۷

 مدیر مر�ز معلومات ش�كات المرافق �محافظة ال�حر الأحمر  .٦۸

 رئ�س مجلس مدینة سفاجا  .٦۹

نوفمبر    ٢٨، ٢٧

٢٠٢٢ 

 ٢٠٢٤د�سمبر  ١٨
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 التار�خ الفئات المعن�ة التي تم مقابلتها  المحافظة  الخط  

 مدیر إدارة التخط�ط العمراني �مجلس مدینة سفاجا  .۷۰

 مدیر الإدارة الهندس�ة  .۷۱

 

 

 صاح عن المشروع عمل�ات المسح الخاصة بوصف الوضع الحالي لمناطق المشروع (الوضع السابق على تنفیذ المشروع) في تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، والإف .ج

ل�ة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، والجدول الزمني الخاص بها؛  تمثلت مشار�ة أصحاب المصلحة خلال مرحلة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي في (أ) إحاطة أصحاب المصلحة في المشروع بتفاصیل المشروع وعم
ى ظروفهم المع�ش�ة وأنشطتهم، وذلك �غرض جمع آرائهم ومخاوفهم ومقترحاتهم؛ (ج) جمع الب�انات الاجتماع�ة والاقتصاد�ة الأول�ة  (ب) استشارة أصحاب المصلحة في المشروع حول التأثیرات المحتملة للمشروع عل

 المطلو�ة لتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي. 

(للخط الأزرق والخط الأحمر    ٢٠٢٣فبرایر    ٢٨ینایر إلى    ٣١، تم تنظ�م المجموعات النقاش�ة المر�زة، والمقابلات مع المعنیین، والرصد المیداني، والملاحظات المیدان�ة في الفترة من  ٢كما هو موضح في الجدول  
. للاطلاع على تفاصیل العمل  ٢٠٢٤و  ٢٠٢٣مقابلة مع المعنیین بین عامي    ٤٥من المجموعات النقاش�ة المر�زة و  ١٣٣قد تم إجراء  (لمسار الخط الأحمر المُحدث). و   ٢٠٢٤د�سمبر    ٢٨إلى    ١٧القد�م)، ومن  

 من التقر�ر الرئ�سي لتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي.  ١٥المیداني الاجتماعي، یُرجى الرجوع إلى الملحق 

 )ESIAالمشار�ة خلال عمل�ة الإفصاح عن تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي ( .د

المسودة النهائ�ة   "الإفصاح"، والتي تتمثل في الإعلان عن المسودة الكاملة لدراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي (مسودة التقر�ر النهائي). ستتم إتاحةالمرحلة الأخیرة من عمل�ة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي هي  
لك الملخص التنفیذي، وخطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة، وخطة إشراك أصحاب المصلحة، على لدراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي والوثائق التكمیل�ة له (مجموعة وثائق تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي)، �ما في ذ

  .نطاق واسع للجمهور للتعلیق علیها عبر موقع المشروع على ش�كة الإنترنت

 في المواقع التال�ة: ٢٠٢٣تم الإفصاح العام عن الخط الأزرق في عام 

 )، ٢٠٢٣یولیو  ١٩فندق هلنان أو�رج في مدینة الفیوم (  •

 )، ٢٠٢٣یولیو   ٢٤فندق حورس في مدینة المن�ا ( •

 )، ٢٠٢٣یولیو  ٢٥فندق أزور في مدینة سوهاج ( •

 )، ٢٠٢٣یولیو  ٢٦فندق شت�جنبرجر نایل �الاس في مدینة الأقصر ( •
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 ). ٢٠٢٣أغسطس  ١فندق تولیب في مدینة أسوان ( •

 ، �فندق موفنب�ك سوما �اي �مدینة الغردقة (محافظة ال�حر الأحمر). ٢٠٢٣أغسطس  ٣في  -المسار القد�م  -تم عقد جلسة الإفصاح العام عن الخط الأحمر 

 ر تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي النهائي.وتم إعداد تقر�ر استشاري موجز یلخص أهم التعل�قات الواردة خلال جلسة الإفصاح، و�شرح ��ف�ة انعكاس هذه التعل�قات على المشروع وتقر� 

البیئي والاجتماعي. وحیثما �ان ذلك ممكنا ومطلو�ا، سیتم إجراء تغییرات في  سوف تسجل جم�ع التعل�قات والأسئلة والمدخلات الأخرى من الجمهور لیتم النظر فیها بواسطة الهیئة القوم�ة للأنفاق وفر�ق تقی�م الأثر  
 .ضاف هذه التغییرات على النسخ المحدثة من وثائق ومخططات المشروع في حینهتخط�ط / تصم�م / تنفیذ المشروع لمعالجة المخاوف التي أثیرت. ست 

 أنشطة إشراك أصحاب المصلحة في المرحلة اللاحقة لإصدار تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي  .ه

�عد الإفصاح عن تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، ستستمر الهیئة    التواصل مع أصحاب المصلحة هي عمل�ة مستمرة لمشار�ة المعلومات وفهم القضا�ا المطروحة من أصحاب المصلحة والرد على الأسئلة والمخاوف.
 خطة إشراك أصحاب المصلحة.  القوم�ة للأنفاق في تفعیل مشار�ة أصحاب المصلحة في المشروع �ما یتماشى مع

 الشكاوى آل�ة  . و 

قناة رسم�ة مفتوحة دائمًا، �مكن من خلالها لأصحاب المصلحة التواصل مع الجهة المروِّجة ومقدِمي   شكاوى التظلمات هي شكاوى أو تعل�قات (أو أسئلة/اقتراحات) تتعلق �ك�ف�ة تنفیذ المشروع. تمثل آل�ة حل هذه ال

) الرا�عة ومعاییر الأداء الخاصة �مؤسسة التمو�ل الدول�ة EPالاستواء (خدماتها، بینما تشیر متا�عة التظلمات إلى وجود أي صراعات أو خلافات قائمة. �عد تأس�س مثل هذه الآل�ة أمرأ ضرور�اً �موجب م�ادئ خط  

)IFC PS.( 

 .تشار��ة لجم�ع أصحاب المصلحة الداخلیین والخارجیین، وتشكل إجراءً إلزامً�ا للهیئةآل�ة شكاوى فعّالة تُعد أداة  (NAT) لأنفاق لك الهیئة الوطن�ة لمت ت 

ل آل�ة الشكاوى في خطة إشراك أصحاب المصلحة ردون،  ، وتشمل جم�ع المجتمعات المحل�ة والعاملین في الموقع، �ما في ذلك العمال الدائمون والمؤقتون، ومقدمو الخدمات، والاستشار�ون، والمو (SEP) تُفصَّ
 .والمقاولون من ال�اطن، وأصحاب المصلحة الخارجیون، دون أي تكلفة ودون أي شكل من أشكال الانتقام أو التمییز

، الاستشاري المعین لمتا�عة أعمال المقاولین في المشروع)، فإن قنوات الشكاوى التا�عة للهیئة متاحة لجم�ع  SYSTRAعلى الرغم من وجود آل�ات شكاوى خاصة �العمال في مواقع البناء (والتي سیتم مراقبتها من قبل  
 الأطراف المعن�ة �المشروع، �ما �ضمن معالجة جم�ع التعل�قات والملاحظات �شكل مناسب وفي الوقت المناسب. 
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 نتائج دراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي  .٥

 ملخص الدراسة وأهم النتائج  .٥.١

ع�ة/الاقتصاد�ة. ومن أجل تجنب الآثار السلب�ة أو تقلیل أضرارها، ولضمان تحقیق لقد حدد تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي الآثار المحتملة (الإ�جاب�ة والسلب�ة على حد سواء) على البیئات الماد�ة والطب�ع�ة والاجتما
اء، وسیتم إعداد نفس یئ�ة واجتماع�ة شاملة (خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة)، وخطط إدار�ة تفصیل�ة أخرى، والتدابیر المرت�طة بها �النس�ة لمرحلة الإنشفرص تعز�ز التأثیرات الإ�جاب�ة، تم �الفعل وضع خطة إدارة ب 

 قبل تشغیل الخط الأزرق والأحمر من القطار السر�ع. الخطط لمرحلة التشغیل 

 �قدم تقر�ر تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي تقی�ما للوضع القائم قبل المشروع، والتأثیرات المحتملة للمشروع على العناصر التال�ة:

 والذي �مكننا سماعه والشعور �ه من خلال الاهتزازات)، والأرض من    البیئة الماد�ة (الفیز�ائ�ة): وصف الغلاف الجوي (الهواء الذي نتنفسه والمناخ)، والضوضاء والاهتزازات (المشهد الصوتي الذي �ح�ط بنا
نهر النیل، والجداول والقنوات الأخرى، والأود�ة، والم�اه الجوف�ة المستخدمة في الري والشرب)، والمناظر الطب�ع�ة (موصوفة من حیث التضار�س والجیولوج�ا (التر�ة والصخور والج�ال والصحاري)، والم�اه (

 حیث ما �مكننا رؤ�ته حال�ا على طول الخط الأخضر و��ف سیبدو �عد إنشاء الخط). 
  البیئة البیولوج�ة: تصف المناطق الطب�ع�ة والحیوانات والن�اتات الموجودة على طول الخط الأخضر والمناطق المجاورة له؛ 
 ة إلى الظروف الاقتصاد�ة للمجتمعات على طول الخط الأخضر؛ البیئة الاجتماع�ة: تصف السكان، وحالة البن�ة التحت�ة الحال�ة (المدارس، والمرافق العامة، والمؤسسات الصح�ة، وما إلى ذلك) �الإضاف 
 ن�فها وفقًا لق�متها وحساسیتها للتأثیرات المحتملة (عال�ة ومتوسطة ومنخفضة). التراث الثقافي: وصف موارد التراث الثقافي (الأش�اء ذات الق�مة الأثر�ة، والمواقع المدرجة ضمن قائمة التراث العالمي للیونسكو) وتص 
 

 أدناه ملخصًا للتأثیرات الرئ�س�ة. وترد تفاصیل التأثیرات الأكثر أهم�ة و��ف�ة الحد منها في الأقسام الأخرى التال�ة. ٣�عرض الجدول 
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 ملخص للتأثیرات الرئ�س�ة المحددة بدراسة تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي  3جدول 

 التأثیرات المحددة  
 مرحلة التشغیل   مرحلة الإنشاء 

 دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف    دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف  

 البیئة الطب�ع�ة

 غیر منطبق ١٠كبیر  ٩كبیر كبیر  الاحت�اس الحراري ان�عاثات غازات 

 غیر منطبق لا یذ�ر  متوسط إلى �بیر كبیر  فقدان التر�ة وتدهورها 

التغیرات في البیئة الجیومرفولوج�ة، ومخاطر الاستقرار، وتآكل 

 التر�ة
 ١١طف�ف إلى �بیر  طف�ف إلى �بیر 

 
 طف�ف  متوسط إلى �بیر

 غیر منطبق غیر منطبق  ١٢كبیر كبیر  والجوف�ة توافر الم�اه السطح�ة 

 لا یذ�ر متوسط  طف�ف  ١٣طف�ف إلى �بیر  تدهور موارد الم�اه السطح�ة والجوف�ة وجودتها

 متوسط إلى �بیر متوسط إلى �بیر  طف�ف إلى �بیر  ١٤طف�ف إلى �بیر  المناظر الطب�ع�ة 

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف إلى متوسط   ١٥كبیر الضوضاء الناتجة عن أعمال الإنشاء

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف إلى متوسط   كبیر  الاهتزازات الناتجة عن أعمال الإنشاء

 غیر منطبق غیر منطبق  لا یذ�ر لا یذ�ر )R.2تفجیرات أعمال الإنشاء (الجزء 

 
زمة  والبنیة التحتیة اللا -بالوقود غیر الأحفوري خلال فترة الإنشاء، إذ إن ھذه المركبات تعمل بالدیزل بمحركات كھربائیة أو محركات أخرى تعمل  الإجراءات التي تھدف إلى خفض الانبعاثات بشكل ملحوظ أثناء الإنشاء محدودة. على سبیل المثال، من غیر الواقعي استبدال المركبات التي۹
 .قود/الطاقةالمتوقع حدوث انخفاض طفیف فقط في استخدام الو غیر متوفرة بسھولة حتى الآن. سیتم تقلیل مقدار أعمال الحفر اللازمة، أو الوقود المستھلك، كلما أمكن لتوفیر التكالیف. وبالتالي، من -

، وعندھا سیكون تأثیرھا ۲۰۳٥بحلول عام  ٪۳٦. وھذا مؤشر على أن انبعاثات غازات الاحتباس الحراري التشغیلیة للمشروع من المرجح أن تنخفض بنسبة ۲۰۳٥بحلول عام  ٪٤۲و ۲۰۲۲من مزیج الكھرباء بحلول عام  ٪۲۰حددت الحكومة المصریة أھداف للطاقة المتجددة بنسبة ۱۰
 .معتدلاً فقط

 لھا تأثیرات كبیرة).  R.2بناء على نوع التربة والأنشطة (على سبیل المثال، ستظل أنشطة التفجیر في الجزء ۱۱
 وستشارك المحلیات متى أمكن. مع ذلك، من غیر المرجح أن یتغیر حجم التأثیر حتى مع تطبیق أفضل الممارسات. لأغراض تقییم التأثیرات، استخدمت محافظة الأقصر لإجراء دراسة حالة. ستحافظ أنشطة الإنشاء على أفضل ممارسات ترشید استھلاك المیاه، ۱۲
 كبیر. لذلك، یوصى باتخاذ إجراءات تخفیف محددة لحمایة جودة میاه نھر النیل، كما ھو موضح فیما یلي.تأثیر طفیف على معظم امتداد المسار عند عبور القنوات الصغیرة والودیان وقنوات الري. یصنف تأثیر عبور نھر النیل على أنھ متوسط إلى ۱۳
 في حالة أنشطة التفجیر التي ستكون دائمة وغیر قابلة للاستعادة  R2بالنسبة للجزء ۱٤
 .للغایة ضئیلة التأثیرات  تكون أن  المتوقع فمن  المستقبلاِت، من كبیرة مسافات  على الواقعة  المشروع  لأجزاء  بالنسبة أما. المستقبلاِت فیھا تقترب التي  المشروع أجزاء   على فقط التقییم  یركز۱٥
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 التأثیرات المحددة  
 مرحلة التشغیل   مرحلة الإنشاء 

 دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف    دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف  

 ١٦إلى �بیرمتوسط  متوسط إلى �بیر  غیر منطبق غیر منطبق ضوضاء السكك الحدید�ة 

 ١٧متوسط متوسط  غیر منطبق غیر منطبق الاهتزازات الأرض�ة للسكك الحدید�ة 

 غیر منطبق غیر منطبق  لا یذ�ر إلى طف�ف  كبیر  الغ�ار الناتج عن أعمال الإنشاء

 طف�ف  طف�ف   لا یذ�ر إلى طف�ف  طف�ف  جودة الهواء -حر�ة المرور أثناء الإنشاء 

 

  خط من متر ۱۰۰ بعد على الواقعة) الثاني النوع( السكنیة  المستقبلات على متوسط تأثیر إلى التقییم  یشیر  ذلك، ومع. تأثرھا حتملالم المستقبلات عدد من كبیر بشكل  یقلل وبالتالي التأثیر، مناطق طول  تقلیل  إلى  ضوضاء حاجز تطبیق سیؤدي .  المسارالذي یمر بھ  والجزء  المستقبل نوع حسب۱٦
 .المنطقة  نفس  في المسافة نفس على الواقعة) الریفیة والمناطق والمنتجعات العامة والحدائق والمكتبات والمستشفیات  المدارس  - الأول  النوع( الحساسة المستقبلات  على كبیر  وتأثیر الأقصر، - قنا طریق في المركزي  المسار

 .المحتملة المتأثرة للمستقبلات المكافئ والعدد  المتوقعة، التأثیر مناطق من كبیر بشكل  سیقلل  ذلك، ومع التأثیر، أھمیة من  یغیر  لن ساعة/ كم ۷۰ بمقدار السرعة  حد تطبیق۱۷
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 التأثیرات المحددة  
 مرحلة التشغیل   مرحلة الإنشاء 

 دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف    دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف  

 البیولوج�ة البیئة 

 لا یذ�ر إلى طف�ف  طف�ف إلى متوسط   لا یذ�ر إلى طف�ف  طف�ف إلى متوسط  الموائل الأرض�ة/الن�اتات  

 لا یذ�ر طف�ف إلى متوسط   طف�ف إلى متوسط  ١٨متوسط إلى �بیر الموائل المائ�ة، الن�اتات والحیوانات

 لا یذ�ر إلى متوسط ٢٠طف�ف إلى �بیر   لا یذ�ر إلى متوسط ١٩طف�ف إلى �بیر  الحیوانات الأرض�ة

 غیر منطبق طف�ف إلى متوسط   طف�ف إلى متوسط  ٢١متوسط إلى �بیر  المناطق الحساسة 

 البیئة الاجتماع�ة  

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف إلى متوسط  كبیر  فقدان الم�اني السكن�ة 

فقدان (أو صعو�ة الوصول إلى) الم�اني التجار�ة والأعمال 

 والم�اني غیر السكن�ة
 طف�ف إلى متوسط  كبیر 

 
 غیر منطبق غیر منطبق

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف إلى متوسط  كبیر  الموارد الطب�ع�ة المرت�طة �فقدان الأراضي الزراع�ة والمراعي 

فقدان سبل المع�شة ودخل الأسر نت�جة للقیود الدائمة على 

 التوطین.الأراضي (مناطق الأمان) و�عادة 
 غیر منطبق غیر منطبق

 
 طف�ف إلى متوسط  كبیر 

 

  متر) �القرب من مدینة قنا ومنطقة الغر�رة. �الإضافة إلى منطقة النیل، تلعب الأراضي الرط�ة جنوب الخط الأزرق، المتصلة ب�حیرة ناصر،  ٥٠٠جسر�ن. ومن المقرر إنشاء جسر�ن (�قدر طول �ل منهما بـ المسطح المائي الرئ�سي الذي �عبره المسار هو نهر النیل، حیث من المقرر إنشاء ١٨
 المائ�ة سر�عة الزوال، مثل الأود�ة، والتي من المتوقع أن �كون له تأثیر �بیر على نظام الأود�ة. دورًا هامًا في التنوع البیولوجي المائي. �ما �عبر المسار العدید من المجاري 

الجبل�ة، ومنطقة الصحراء الغر��ة التي تمتد على طول الخط الأزرق جنوب مدینة الفیوم، والمنطقة الواقعة غرب  حمر الذي �مر عبر الصحاري �مر خطي القطار السر�ع الأزرق والأحمر عبر مناطق �مكن اعت�ارها موائل طب�ع�ة متوسطة وعال�ة الحساس�ة للحیوانات (الجزء من الخط الأ ١٩
 �حیرة ناصر).

 .هذه المناطق؛ حیث تتأثر الحیوانات الأرض�ة المتنقلة (غیر الطیور) �شكل �بیر �القیود المفروضة على الحر�ة �سبب تأثیر الحواجزفقدان الموائل الناتج عن البن�ة التحت�ة الخط�ة مثل السكك الحدید�ة عال�ة السرعة قد �ساهم �شكل أكبر في تجزئة الموائل الحال�ة في ٢٠
 �مر الخط السر�ع الأزرق والأحمر عبر العدید من المناطق المحم�ة/المخصصة التي �عتقد أنها تضم على عدد �بیر من الموائل الطب�ع�ة٢١



25 
 

 للقطار السریع   زرق والأحمرتقییم الأثر البیئي والاجتماعي لمشروع الخط الأالملخص التنفیذي لدراسة 

 التأثیرات المحددة  
 مرحلة التشغیل   مرحلة الإنشاء 

 دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف    دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف  

التغیرات في ق�مة الأراضي �عد البناء في المناطق ش�ه  

 الحضر�ة والر�ف�ة نت�جةً لقیود البناء. 
 غیر منطبق غیر منطبق

 
 طف�ف  متوسط

فقدان سبل المع�شة ودخل الأسرة إلى الأبد �سبب القیود الدائمة  

 على الأراضي 
 غیر منطبق منطبقغیر 

 
 طف�ف إلى متوسط  غیر منطبق

 غیر منطبق إ�جابي  غیر منطبق إ�جابي فرص العمل الم�اشرة وغیر الم�اشرة 

التأثیرات الاقتصاد�ة المؤقتة �سبب الضرائب والرسوم  

 والمشتر�ات و�نفاق العمال
 غیر منطبق إ�جابي

 
 غیر منطبق غیر منطبق

 غیر منطبق غیر منطبق  غیر منطبق إ�جابي العمالة المحل�ة على المدى الطو�ل فوائد تعز�ز قدرات 

 غیر منطبق لا یذ�ر  طف�ف  متوسط ز�ادة مخاطر السلامة على الطرق 

 غیر منطبق لا یذ�ر  طف�ف  كبیر  التعدي على الموقع والإصا�ات

 طف�ف  كبیر   طف�ف  كبیر  الصحة البیئ�ة

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف  متوسط المعد�ة ز�ادة انتقال الأمراض 

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف  متوسط ز�ادة انتقال الأمراض المنقولة جنسً�ا 

الاضطرا�ات المجتمع�ة وز�ادة مخاطر العنف والتحرش المبني 

 على النوع الاجتماعي 
 طف�ف  متوسط

 
 طف�ف  كبیر 

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف  متوسط ز�ادة الضغط على الرعا�ة الصح�ة 

 غیر منطبق غیر منطبق  لا یذ�ر طف�ف  استخدام أفراد الأمن

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف  كبیر  حدوث خلل في البن�ة التحت�ة والمرافق 
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 التأثیرات المحددة  
 مرحلة التشغیل   مرحلة الإنشاء 

 دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف    دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف  

 غیر منطبق غیر منطبق  طف�ف  متوسط حدوث خلل في خطوط الم�اه أثناء أعمال الإنشاء

 طف�ف إلى متوسط  كبیر   طف�ف إلى متوسط  كبیر  والمجتمعفصل الموارد والبنى التحت�ة 

 غیر منطبق متوسط   طف�ف  متوسط عدم تحقیق التوقعات المتعلقة �المزا�ا

 غیر منطبق إ�جابي   غیر منطبق غیر منطبق البن�ة التحت�ة للأعمال 

فقدان (أو صعو�ة الوصول إلى) الموارد المجتمع�ة و�ذلك البن�ة 

 والخدمات الاجتماع�ة التحت�ة 
 غیر منطبق غیر منطبق

 
 طف�ف  متوسط

 التراث الثقافي 

الاضطراب المادي للتر�ة عن طر�ق أعمال الحفر في موارد 

 التراث الثقافي مرتفعة الحساس�ة 
 ٢٢متوسط

 ٢٣غیر منطبق

 

 ٢٤غیر منطبق
الاضطراب المادي للتر�ة عن طر�ق أعمال الحفر في موارد 

 الثقافي متوسطة الحساس�ة التراث 
 ٢٥طف�ف إلى �بیر 

 

الاضطراب المادي للتر�ة عن طر�ق أعمال الحفر في موارد 

 التراث الثقافي منخفضة الحساس�ة 
 ٢٦لا یذ�ر إلى طف�ف 

 

 

 .الخط الأزرق: هوارة وأرض خاضعة لسلطة وزارة الس�احة والآثار، وتحتوي على أدلة أثر�ة لمقابر تار�خ�ة و�قا�ا فخار�ة في الفیوم۲۲
 .الخط الأحمر: وادي قنا، موقع التراث العالمي المؤقت

 .تخف�في �إجراءأهم�ة التأثیر �عد إجراءات التخف�ف ضئیلة. مع ذلك، ولأغراض تقی�م هذه التأثیرات، �فترض استحالة إعادة توج�ه المسار لتجنب التأثیر الإجراء التخف�في الوحید الفعال لتخف�ف التأثیرات الماد�ة الم�اشرة هو تجنبها عن طر�ق إعادة توج�ه المسار. في حالة تطب�قه، ستكون ٢٣
 قافي في مرحلة الإنشاء أثناء أعمال الحفر، إما عن طر�ق إزالة الموارد جزئً�ا أو �لً�ا لم یتم تحدید أي تأثیرات م�اشرة على موارد التراث الثقافي في مرحلة تشغیل المشروع، حیث ستحدث تأثیرات م�اشرة على موارد التراث الث٢٤
 .الخط الأزرق: تأثیر �بیر على مقابر عز�ة شقلوف٢٥

 .الخط الأحمر: تأثیر لا یذ�ر على موقع عسكري تار�خي محتمل
 .وان. تأثیر طف�ف على مسجد الحاج أبو المجد توفیق عبد الكر�م (مكان ع�ادة)الخط الأزرق: تأثیر لا یذ�ر على منطقة أثر�ة مسورة ومنشآت محتملة في قنا. وتأثیر لا یذ�ر على منطقة ذات إمكانات أثر�ة عال�ة في أس٢٦

 منطقة أثریة مسورة، وتلال ومنشآت عسكریة محتملة.الخط الأحمر: تأثیر لا یذكر على منطقة أثریة مسورة ومنشآت محتملة، عسكریة، وتلال. تأثیر طفیف على 
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 للقطار السریع   زرق والأحمرتقییم الأثر البیئي والاجتماعي لمشروع الخط الأالملخص التنفیذي لدراسة 

 التأثیرات المحددة  
 مرحلة التشغیل   مرحلة الإنشاء 

 دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف    دلالات ما �عد التخف�ف   دلالات ما قبل التخف�ف  

 غیر منطبق لا یذ�ر  غیر منطبق ٢٧متوسط الموارد التراث�ة الثقاف�ة ال�صر�ة والسمع�ة عال�ة الحساس�ة 

 غیر منطبق لا یذ�ر  غیر منطبق ٢٨لا یذ�ر إلى طف�ف  الموارد التراث�ة الثقاف�ة ال�صر�ة والسمع�ة متوسطة الحساس�ة 

 غیر منطبق لا یذ�ر  غیر منطبق ٢٩لا یذ�ر الموارد التراث�ة الثقاف�ة ال�صر�ة والسمع�ة منخفضة الحساس�ة 

 

ي الجدول أعلاه إلى مستوى مقبول.التخف�ف الملائمة في الدراسة الكاملة لتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي والوثائق الداعمة لمعالجة الآثار السلب�ة المحتملة الموضحة فهناك شرح لتدابیر 

 
 .ھرم أمنمحات الثالث۲۷
 الخط الأزرق: تأثیر طفیف على كنیسة رئیس الملائكة میخائیل والمباني الخدمیة المرتبطة بدیر الملاك جبرائیل.۲۸

 الخط الأحمر: تأثیر طفیف على المقبرة. 
 الخط الأزرق: تأثیر لا یذكر على أماكن العبادة. ۲۹

 محتملة.الخط الأحمر: تأثیر لا یذكر على منطقة ذات إمكانات أثریة عالیة، وتلال ومدافن محتملة، ونقطة تفتیش بریطانیة، وسور تاریخي، وھیاكل 
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من  �شكل عام، �مكن تقلیل الآثار السلب�ة المصاح�ة إلى حد �بیر من خلال التصم�م الهندسي الجید وممارسات البناء المخطط لها جیدا، وأ�ضا
لآثار ا  خلال تنفیذ أنظمة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة في مرحلتي الإنشاء والتشغیل. تم اقتراح تدابیر تخف�ف محددة في الدراسة لتجنب وتقلیل

 السلب�ة المحتملة.

ن �خلص تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي إلى أن تنفیذ الخط الأخضر السر�ع المقترح سینتج عنه تأثیرات ذات مستوى مقبول �شكل عام، �شرط أ
 یتم تطبیق تدابیر التخف�ف الموصي بها �شكل ملائم وفي الوقت المناسب.

 

 

 

 أهم الآثار البیئ�ة السلب�ة  .٥.٢

 الآثار المتعلقة �غازات الاحت�اس الحراري  .٥.٢.١

في التصن�ف البیئي المصري، في  مشروع الخطین الأحمر والأزرق من القطار السر�ع، مصنف ضمن مشروعات الفئة (أ)من المتوقع أن یتسبب  
 ان�عاثات �بیرة من غازات الاحت�اس الحراري خلال مرحلتي الإنشاء والتشغیل.

الأحمر) خلال مرحلة الإنشاء، تُعتبر التأثیرات "كبیرة" �النظر إلى أن ان�عاثات غازات الاحت�اس الحراري على مستوى المشروع (الخطین الأزرق و 
، و�صنف نطاق آثاره، وفقًا لمعاییر مؤسسة التمو�ل الدول�ة، على أنه �بیر طن من مكافئ ثاني أكسید الكر�ون سنوً�ا  ٧٠٠٬٠٠٠تبلغ حوالي  

ستحدث التأثیرات الناجمة عن الأعمال الإنشائ�ة �شكل مستمر  طن من مكافئ ثاني أكسید الكر�ون).  ١٬٠٠٠٬٠٠٠و  ١٠٠٬٠٠٠(الحد یتراوح بین  
غازات    ثاتخلال مرحلة الإنشاء، على طول مناطق العمل المتعددة. وف�ما یلي قائمة �إجراءات التخف�ف التي تهدف إلى إدارة التأثیر المرت�ط �ان�عا

 الاحت�اس الحراري. 

 تحسین الجوانب اللوجست�ة لنقل (المواقع / المسارات) لضمان النقل الفعال للمواد الخام وتعز�ز �فاءة استخدام الوقود؛ 
 تقلیل أوقات ت�اطؤ سیر المر��ات من خلال تنظ�م جدولة عمل�ات الإنشاء؛ 
  إعطاء الأولو�ة لاستخدام مر��ات النقل الموفرة للوقود وضمان الص�انة الدور�ة للمر��ات؛ 
 .تعز�ز الاستخدام الرشید للطاقة من قبل العمال 

لن   حتى �عد تنفیذ تدابیر التخف�ف، فإن مستوى تأثیر الأعمال الإنشائ�ة س�ظل "كبیرا"، حیث إن تدابیر التخف�ف الموصي بها في هذه المرحلة
 تغیر الحجم الإجمالي للتأثیر �شكل �بیر. 

بدال المر��ات التدابیر التي �مكن أن تحد �ثیرا من الآثار السلب�ة للان�عاثات أثناء الإنشاء محدودة. على سبیل المثال، من غیر الواقعي أن یتم است 
الحفر اللازمة، التي تعمل �الدیزل �محر�ات �هر�ائ�ة أو محر�ات أخرى تعمل �غیر الوقود الأحفوري خلال فترة الإنشاء. سیتم تقلیل �م�ة أعمال  

 أو الوقود المستهلك، حیثما أمكن ذلك لتوفیر التكال�ف. و�التالي، من المتوقع فقط حدوث انخفاض هامشي في استخدام الوقود/الطاقة. 

سوف تشارك وفقًا للمتطل�ات الدول�ة، ستقوم الهیئة القوم�ة للأنفاق بتجم�ع ب�انات سنو�ة عن ان�عاثات غازات الاحت�اس الحراري أثناء الإنشاء، و 
ت الهیئة تلك الب�انات في صورة تقار�ر مع السلطات المصر�ة المختصة (مثل جهاز شئون البیئة) والجهات المقرضة. ستتضمن تلك التقار�ر تقدیرا

 القوم�ة للأنفاق لمدى إمكان�ة اتخاذ أي تدابیر تخف�ف إضاف�ة ممكنة للمساعدة في تقلیل ان�عاثات غازات الاحت�اس الحراري. 

الان�عاثات من القطارات التي تعمل على إضافة إلى ذلك، �شیر التقی�م الذي أجراه الاستشاري المعني بتقی�م الأثر البیئي والاجتماعي إلى أن  
. واستنادًا إلى مع�ار مؤسسة التمو�ل الدول�ة، فإن 30طن من مكافئ ثاني أكسید الكر�ون سنوً�ا  ١٠٠٠٠٠الخطین الأزرق والأحمر تبلغ حوالي 

 

30Siemens Mobility (2021)   

والاجتماعي،  تلتزم وزارة النقل/الھیئة القومیة للأنفاق والمقاولین المتعاقدین معھما بتنفیذ جمیع التوصیات الواردة في تقییم الأثر البیئي  
حالیا   ومواصلة القیام بعملیات التدقیق والمراقبة البیئیة وفقا للجداول الزمنیة المقترحة، مع توفیر المیزانیة اللازمة لتنفیذ ھذه الأعمال

 وفي المستقبل. 



29 
 

 للقطار السریع   زرق والأحمرتقییم الأثر البیئي والاجتماعي لمشروع الخط الأالملخص التنفیذي لدراسة 

لر�اب، هذا �عني تأثیرًا �بیرًا أثناء التشغیل. وتعتمد الكهر�اء المستخدمة في تشغیل القطارات على وزن القطارات، والظروف المناخ�ة، وعدد ا
من ان�عاثات ثاني أكسید الكر�ون في مصر من قطاع تولید الكهر�اء، الذي �عتمد �شكل   ٪٤٠وحجم/وزن ال�ضائع المشحونة. و�صدر حوالي  

. ومن المخطط أن تز�د نس�ة مصادر الطاقة المتجددة في السعة الكهر�ائ�ة في 31)، یل�ه مصادر الطاقة المتجددة ٪٩٠سي على النفط والغاز (أسا
.  32٢٠٣٥�حلول عام    ٪٤٢و  ٢٠٢٢من مز�ج الكهر�اء �حلول عام    ٪٢٠مصر �شكل �بیر في السنوات القادمة، مع أهداف الطاقة المتجددة بنس�ة  

المرت�طة   التشغیل�ة  الحراري  الاحت�اس  غازات  ان�عاثات  ستنخفض  الكر�ون)،  عامل  انخفاض  (أي  عام  �ل  الوطن�ة  الش�كة  عامل  تحسن  ومع 
٪، مما یؤدي إلى ان�عاثات تشغیل�ة ١٠على حصة من الطاقة المتجددة بنس�ة    ٢٠٢١�المشروع. �تقدیر تقر�بي، إذا اعتمد عامل الش�كة لعام  

٪ سینتج عنها ان�عاثات تشغیل�ة  ٤٢طن من مكافئ ثاني أكسید الكر�ون سنوً�ا، فإن حصة الطاقة المتجددة المستهدفة ال�الغة    ١١٨,٠٠٠  قدرها
٪. و�التالي، �مكن اعت�ار الان�عاثات  ٣٦، �انخفاض قدره  ٢٠٣٥طن من مكافئ ثاني أكسید الكر�ون سنوً�ا، �حلول عام    ٦٤,٠٠٠تبلغ حوالي  

طن من مكافئ ثاني أكسید الكر�ون سنوً�ا تقدیرًا متحفظًا، وسیتم على أي حال تخف�ضها �شكل مطرد   ١٠٠,٠٠٠مذ�ورة أعلاه وال�الغة  السنو�ة ال
 عامًا �عد عام في العقود القادمة. 

 التأثیرات على جودة الموارد المائ�ة  .٥.٢.٢

ه الجوف�ة  خلال فترة الإنشاء، ستتأثر الم�اه السطح�ة والجوف�ة �أعمال التطهیر، تلیها أعمال الحفر والتسو�ة والدك. ومن المرجح أن تتأثر الم�ا
 السطح.  عندما یتعلق الأمر �حفر الأساسات العم�قة، خاصة �القرب من نهر النیل وفي المناطق الزراع�ة حیث �قترب منسوب الم�اه الجوف�ة من 

متر فوق نهر النیل عند قنا وأرمنت. �ما   ٧٠٠و�تمثل نشاط الإنشاء الرئ�سي الذي قد یؤثر على جودة الم�اه السطح�ة في بناء جسر�ن �طول  
ظام س�عبر القطار السر�ع ست قنوات ري �بیرة، لكن الجسور الأصغر حجمًا اللازمة هنا ستت�ح عبورًا علوً�ا دون أي تفاعلات أو دعم م�اشر لن 

 لم�اه الجوف�ة.ا

  قد تؤثر مخلفات أنشطة البناء وم�اه الصرف الصحي الناتجة عن مجمعات أعمال البناء على جودة الم�اه السطح�ة/الجوف�ة. تشكل م�اه الصرف
عبر منها  الصحي الناتجة عن هذه المجمعات خطرًا على البیئة المائ�ة إذا لم تعالج قبل تصر�فها (سواءً �المعالجة في الموقع أو إزالتها للتخلص  

 ش�كة الصرف الصحي المحل�ة، إن وجدت). 

 تشمل إجراءات التخف�ف التي تهدف إلى إدارة التأثیرات على الم�اه السطح�ة (من بین أمور أخرى):

 بهدف عام یتمثل في )WMPخطة محددة لإدارة الم�اه والم�اه الجوف�ة (�النس�ة للم�اه السطح�ة والجوف�ة، سیتم تحدید 

 ضمان إدارة مناس�ة لموارد الم�اه.  •

 تقلیل المخاطر المرت�طة �اخت�ار موارد الم�اه واستهلاكها لأنشطة المشروع. •

 ضمان استخدام الم�اه والتخلص منها �طر�قة تتفق مع التشر�عات المصر�ة، وأفضل الممارسات الدول�ة عند الاقتضاء.  •

 

 

 �الم�اه والم�اه الجوف�ة مع التر�یز على نهر النیل:ومن الإجراءات الخاصة المتعلقة 

 الحصول على تصار�ح الم�اه إذا تطلبت أنشطة المشروع استخدام الم�اه الجوف�ة أو السطح�ة.  •

ص�انة الآلات المستخدمة في نهر النیل (القوارب، والصنادل، والعوامات، والرافعات والحفارات ذات الصلة) في حالة جیدة،  •
 ضمان معالجة الم�اه الملوثة �الز�ت ومصارف الم�اه الملوثة �الز�ت قبل تصر�فها.                 مع 

 

محطات تولید الطاقة المستقبل�ة ) تقی�م ان�عاثات ثاني أكسید الكر�ون من محطات تولید الطاقة المستقبل�ة في مصر. متوفر على: تقی�م ان�عاثات ثاني أكسید الكر�ون من  ٢٠٢٠عبد الله والشناوي ( 31
 SpringerLinkفي مصر 

 ) irena.org)، توقعات الطاقة المتجددة: مصر، الو�الة الدول�ة للطاقة المتجددة، أبوظبي. متوفر على: توقعات الطاقة المتجددة: مصر (٢٠١٨الو�الة الدول�ة للطاقة المتجددة (آیر�نا) ( 32
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 لضمان منع التلوث في الم�اه السطح�ة والجوف�ة:، تزو�د الآلات المستخدمة في النهر �الوقود في مناطق محددة ومناس�ة •

أو   تصر�ف م�اه الصرف الصحي الناتجة عن جم�ع مجمعات البناء والم�اني ذات الصلة إما في ش�كة الصرف الصحي المحل�ة/البلد�ة •
معالجتها قبل تصر�فها إلى بیئة الاستق�ال المناس�ة أو جمعها في الموقع ونقلها بواسطة صهر�ج للتخلص منها في محطات معالجة م�اه  

 الصرف الصحي المحل�ة. 

  ) ومعاییر٦٣/١٩٦٢�جب أن تتوافق جم�ع عمل�ات تصر�ف م�اه الصرف الصحي مع المتطل�ات القانون�ة المصر�ة ذات الصلة (القانون  •

 المشروع قبل التخلص منها، و�جب الحصول على التصار�ح اللازمة.   

 لن �كون هناك تصر�ف م�اشر لم�اه الصرف الملوثة من مواقع العمل إلى أي مجرى مائي على طول المسار. •

 تنظ�ف معدات البناء �عیدا عن الم�اه السطح�ة.  •

 فحص وص�انة جم�ع المرافق والمنشآت �انتظام لضمان التشغیل السل�م والفعال في جم�ع الأوقات، وخاصة �عد هطول الأمطار الغز�رة.  •

 ی�قي حجم ومدة تعرض المناطق المفتوحة للتآكل عند الحد الأدنى.  •

 تنفذ تدابیر حما�ة لمنع تآكل التر�ة �عد الانتهاء من أعمال الحفر عند الحاجة، مثل: •

 استخدام �طان�ات أو حصائر لمكافحة التآكل؛ •

 إعادة تأهیل التر�ة في أسرع وقت ممكن.  •

  تأثیرات الضوضاء .٥.٢.٣

للقطار   زرق والاحمر والاهتزازات المحتملة على تحلیل للتأثیرات المحتملة التي قد تنتج عن إنشاء وتشغیل الخط الأاشتمل تقی�م تأثیرات الضوضاء  
السر�ع. تم إجراء مسوحات الوضع الحالي لمناطق المشروع و�جراء عمل�ات حصر وتحلیل شامل للإلمام �مستو�ات الضوضاء التي قد تنتج عن 

 مسار الخط أثناء الإنشاء والتشغیل.

ة سیتم تنفیذ الأعمال الإنشائ�ة على طول مسار الخط، وهو ما سینتج عنه إحداث ضوضاء واهتزازات على المدى القصیر، الذي �قتصر على الفتر 
تي التي تتم فیها الأعمال الإنشائ�ة �القرب من �ل تجمع �شري. سوف تؤثر الضوضاء الناتجة عن إنشاءات الم�اني (مثل المحطات) والأعمال ال

ر تم أسفل الأرض على المستقبلات في منطقة صغیرة نسبً�ا، ولكن لفترة أطول خلال مرحلة الإنشاء مقارنة �فترة التأثیر الخاصة �إنشاء مسا ت 
القض�ان. تم اخت�ار فعال�ة إجراءات التخف�ف المتمثلة في إقامة حواجز للضوضاء من خلال عمل�ات نمذجة لحالات الضوضاء المتوقعة في؛ 

 على نتائج هذه النمذجة، ثبت أن هذه الطر�قة سوف تكون ناجعة وذات أولو�ة في التصم�م النهائي للخط. و�ناء 

�ة من �مكن أن تحدث تأثیرات الضوضاء �سبب ان�عاثات الضوضاء من معدات البناء (جرافات التر�ة، إلخ)، والمر��ات الناقلة لمواد البناء والتر 
قی�م  و�لى المواقع التي یتم فیها العمل على طول الخط. سیتم تسل�م مواد البناء من حفر التخز�ن حیث سیتم وضع مرافق خلط الخرسانة. أخذ الت 

ش، و�نشاء في الاعت�ار أعمال الإنشاء المختلفة (القطع، والهدم، والسد، والجسور، والأعمال التي تتم أعلى وأسفل الجسور، وحفر التخز�ن، والتدب� 
قر��ا    المحطات) مع تحدید مستوى الضوضاء المتوقع لكل نشاط. من المتوقع حدوث تأثیرات ضوضاء إنشائ�ة �بیرة الحجم حیث س�كون المسار

التخف�ف جدا من المستقبلات (الموجودة في مواقع التأثیر الكبیر) في العدید من المناطق. لهذا السبب، تم تحدید عدد من تدابیر التخف�ف من أجل  
 من تلك الآثار �شكل ملائم. وأهم هذه التدابیر (�جانب تدابیر أخرى) هي:

 وضع المعدات التي ینتج عنها ضوضاء في مواقع �عیدة عن المستقبلات الحساسة القر��ة من موقع الانشاء 
 فحص المعدات �انتظام 
  ،(مع تغطیتها لتجنب تطایر الغ�ار والأتر�ة) تخز�ن مخلفات الحفر بین موقع البناء ومناطق التأثیر ذات الحساس�ة لتشكیل حاجز ضوضاء

 أو تر�یب حواجز ضوضاء (مؤقتة) أخرى. 
  .الاستفادة من التضار�س الطب�ع�ة للحما�ة من الضوضاء 
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 تفعیل حدود السرعة لسیر المر��ات 
 تقل�ص حر�ة المرور المرت�طة �المشروع 
  تحدید ساعات عمل معینة لاستخدام معدات أو إجراء أعمال محددة (مثل الشاحنات أو الآلات التي تعمل قرب المناطق السكن�ة أو تمر

 عبرها). 

أن مستوى شدتها سیتراوح بین ثانوي إلى متوسط. إلا أنه تن�غي مراق�ة الالتزام   –�عد تنفیذ تدابیر التخف�ف    -أوضحت دراسة تقی�م التأثیرات البیئ�ة  
 بتطبیق تلك التدابیر �شكل منتظم، مع الق�اس الم�اشر للضوضاء في مواقع المستقبلات ذات الحساس�ة. 

یتوقف مستوى الضوضاء الصادرة عن تشغیل خطوط القطار على أنواع القطارات والقض�ان وسرعة السیر. �مكن أن تشكل الضوضاء الصادرة  
والم�ادئ الإرشاد�ة المصر�ة، وتلك عن تشغیل خطوط القطار في المناطق المكتظة �السكان تحد�ا. اعتمد تقی�م الضوضاء على استخدام المعاییر  

عن   الصادرة عن مؤسسة التمو�ل الدول�ة/البنك الدولي، المتمثلة في إرشادات البیئة والصحة والسلامة، لتحدید تصن�ف مستوى الضوضاء الناتجة
أمتار عند المستقبلات    ٣اء �ارتفاع  التشغیل. تم تقی�م مستوى شدة التأثیرات المحتملة لضوضاء التشغیل بناء على افتراض إقامة حاجز الضوض

�ف إلى على طول المسار، ولكن في غ�اب تلك الحواجز فإن مستوى التأثیر سیتراوح بین "متوسط" إلى "كبیر". في الواقع، یؤدي تنفیذ تدابیر التخف
 sتقلیل عمق مناطق التأثیر، و�التالي تقلیل عدد المستقبلات المتأثرة �شكل �بیر.

متر من خط المسار المر�زي   ١٠٠ومع ذلك، لا یزال ینتج عن التقی�م تأثیر متوسط على المناطق السكن�ة المستقبلة (النوع الثاني) الواقعة على �عد  
جعات  المدارس والمستشف�ات والمكت�ات والحدائق العامة والمنت   -الأقصر، وتأثیر �بیر على المناطق الحساسة (النوع الأول    -في طر�ق قنا  

 والمناطق الر�ف�ة) الواقعة على نفس المسافة في نفس المنطقة.

لارتفاع �شار أ�ضا إلى أن التقی�م �ستند إلى الب�انات المتاحة. وتشمل تلك الب�انات عددًا من الافتراضات المحافظة �ما في ذلك ب�انات م�سطة  
 الأرض والسرعة القصوى المحتملة للقطارات. 

ؤدي مع تحسین تصم�م المشروع، س�كون من الممكن إظهار تقی�م أكثر تحدیدًا للحاجة إلى اتخاذ تدابیر للتخف�ف من آثار الضوضاء، وهو ما قد ی 
   إضاف�ة أثناء وضع التصم�م التفصیلي.إلى تقلیل مستو�ات الضوضاء و�التالي المناطق المتأثرة. �ما سیتم النظر في اتخاذ تدابیر تخف�ف 

 التأثیرات على جودة الهواء  .٥.٢.٤

اء من المر��ات  المشروع لد�ه الإمكان�ة للتأثیر سل�ا على جودة الهواء المحلي �سبب الأتر�ة الناتجة عن الأعمال الإنشائ�ة والان�عاثات الملوثة للهو 
�سبب البیئة تساهم الأتر�ة الناتجة عن الأعمال الإنشائ�ة �أكبر قدر من المخاطر المستخدمة في النقل أثناء الإنشاء والتشغیل. من المحتمل أن 

 الصحراو�ة القاحلة في جزء �بیر من مسار الخط؛ ومع ذلك، فتجدر ملاحظة أنه لا توجد مستقبلات ذات حساس�ة عبر الجزء الأكبر من المسار.
اء على نماذج حر�ة من المحتمل أن �كون لحر�ة النقل المصاح�ة لأعمال الإنشاء والتشغیل تأثیرات ثانو�ة أو غیر جدیرة �الاهتمام، حیث أنه بن 

 النقل المتوقعة، فمن غیر المرجح أن تصل أحجام حر�ة المرور إلى مستوى �بیر �ما �كفي لإحداث تأثیر �بیر.

لأعمال   مع اتخاذ تدابیر التخف�ف، هناك فرص لتجنب حدوث الآثار المذ�ورة أعلاه. تتضمن تلك التدابیر إجراءات تخف�ف الأتر�ة والإدارة الفعالة
أكثر المواقع الهدم والحفر والبناء. �النس�ة لإجراءات المرور، ف�مكن أن تشمل تسهیل طرق الوصول، واستخدام وسائل النقل العام الحال�ة، واخت�ار  

ملائمة لإنشاء المحطات، وتصم�مها وتخط�طها �شكل �حد من التأثیرات الناجمة عن حر�ة المرور. ومع ذلك، فإن النجاح في تجنب التأثیرات  
وشامل، المذ�ورة سوف �عتمد على فاعل�ة تنفیذ إجراءات التخف�ف على أرض الواقع، أي أنه إذا لم یتم تطبیق إجراءات التخف�ف �شكل صح�ح  

 فهناك احتمال لحدوث تأثیرات متوسطة إلى �سبب الأتر�ة الناتجة عن الأعمال الإنشائ�ة.

وذلك �النس�ة للمواقع التي تشكل مخاطر عال�ة، وأفضل   ،یوصى �اتخاذ إجراءات التخف�ف التال�ة للحد من الأتر�ة الناتجة عن اعمال الانشاء
وتنفیذها �إجراء أساسي مشمول في خطة إدارة المشار�ة    وضع خطة لإدارة الأتر�ة. �جب  ٣٣الممارسات الموصي بها من مؤسسة التمو�ل الدول�ة

 المجتمع�ة. تعتبر إجراءات التخف�ف الموضحة أدناه �اف�ة لجعل التأثیرات المت�ق�ة مقبولة:

 

 فصل أعمال البناء و��قاف التشغیل  –. الإرشادات العامة للبیئة والصحة والسلامة ٢٠٠٧مؤسسة التمو�ل الدول�ة  ۳۳
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   الإعلام: إعلام المجتمع المحلي قبل بدء العمل في الموقع، وتفعیل آل�ة لتسجیل الشكاوى والرد علیها (وهذا جزء من خطة إشراك أصحاب
 المصلحة وآل�ة التظلم)؛

 س�ة للحد إدارة الموقع: تسجیل جم�ع الشكاوى المتعلقة �جودة الهواء والأتر�ة في نظام إدارة التظلمات، وتحدید الأس�اب، واتخاذ التدابیر المنا
 من الان�عاثات. علاوة على تسجیل أي حوادث استثنائ�ة تسبب الأتر�ة و/ أو ان�عاثات الهواء؛ 

 وتیرة   المراق�ة: إجراء تفت�ش یومي في الموقع وخارجه، والق�ام �عمل�ات تفت�ش منتظمة للموقع لرصد مدى الالتزام �خطة إدارة الأتر�ة، وز�ادة
عمل�ات التفت�ش على الموقع عندما تكون هناك أنشطة ذات احتمال�ة عال�ة لإنتاج الأتر�ة. على أن تتم عمل�ات المراق�ة �ما یتوافق مع 

 متطل�ات السلطة البیئ�ة المحل�ة المختصة (جهاز شئون البیئة المصري)؛
 ،المستقبلات الحساسة �عیدًا عن  المثیرة للأتر�ة  الموقع وص�انته في مواقع الإنشاء الحساسة: مثل استخدام الآلات/تنفیذ الأعمال   تجهیز 

ونصب حواجز حول الأنشطة المثیرة للأتر�ة، والتحكم في جر�ان الم�اه أو الطین المنصرف من الموقع، و�زالة المواد المنتجة للأتر�ة من  
 ع في أسرع وقت ممكن، مع تغط�ة أو تسی�ج المواد المخزنة تطایر الأتر�ة �فعل الر�اح؛ الموق

  م/ساعة �مواقع العمل والطرق  ١٥�م/ساعة �مواقع العمل الممهدة، و ٢٥تشغیل المر��ات والآلات: إعلان وفرض حد أقصى للسرعة یبلغ�
اء  غیر الممهدة؛ واستخدام معدات القطع أو الطحن أو النشر المجهزة أو المدعومة بتقن�ات إخماد الغ�ار والأتر�ة المناس�ة مثل �خاخات الم

 الموضعي للغ�ار؛ أو الشفط
 التدابیر الخاصة �الأعمال الإنشائ�ة (الحفر، والطرق، إلخ): هناك عدة تدابیر في هذا الشأن مثل وضع غطاء ن�اتي �المناطق المكشوفة أو  

ة لسطح� أكوام التر�ة من أجل تثبیتها ومنع تطایر الهواء منها، و�ذا �ان ذلك غیر ممكنا، فیوصى بوضع المفارش فوق التر�ة المتر�ة أو المواد ا
الناعمة في صهار�ج مغلقة، و�غلاق الأك�اس والشكائر   المساحیق  المتر�ة في مكان مغلق/ مس�ج، ونقل  المواد  للتطایر، وتخز�ن  المانعة 

مل والأجولة �عد الاستخدام، وتنظ�ف الأسطح المرصوفة والتأكد من خلوها من الغ�ار والحطام، واستخدام المكانس على نقاط التقاء مواقع الع
 رق المحل�ة، وتغط�ة أسطح المر��ات والشاحنات التي تدخل وتغادر المواقع لمنع تطایر المواد أثناء النقل.�الط

 

 التأثیرات على الموائل المائ�ة والن�اتات والحیوانات  .٥.٢.٥

طق  في المواقع القر��ة من قنا وأرمنت، حیث ُ�خطط لبناء الجسر�ن فوق نهر النیل، توجد �قع صغیرة من الأراضي الرط�ة. قد تتعرض هذه المنا
عن   دًاللاضطراب أثناء تنفیذ المشروع، إلا أنه من المتوقع أن تكون مساحة التأثیر صغیرة، نظرًا لوقوع المناطق الرئ�س�ة للأراضي الرط�ة �عی 

ال في  ناصر، دورًا هامًا  ب�حیرة  والمتصلة  الخط الأزرق،  الرط�ة جنوب  تلعب الأراضي  النیل،  إلى منطقة  المستقبل�ة. إضافة  البناء  تنوع مواقع 
أن البیولوجي المائي؛ إذ �مر الخط الأزرق �القرب من هذه المنطقة على طول الطرف الجنو�ي للمسار (أبو سمبل)، مع أنه من غیر المتوقع  

 �كون للمشروع تأثیر م�اشر على هذه الأراضي الرط�ة. 

بیق  �عبر المسار العدید من المجاري المائ�ة قصیرة الأجل، مثل الأود�ة، مع تأثیرات من المتوقع أن تكون �بیرة على نظام الأود�ة. سیتم تط
امة مقممارسات بناء خاصة في المناطق المختلفة التي یتم فیها بناء مسارات القطارات على الجسور؛ وعلى الرغم من أن أعمال الحفر والمنشآت ال
الملیئة  داخل الأود�ة (التي قد تعتبر في الواقع موائل أرض�ة معظم أ�ام السنة) قد تغیر أنماط الصرف الطب�ع�ة. یتم تصر�ف الم�اه في الأجزاء  

استخدام سدود   �الم�اه من خط السكة الحدید السر�ع �اتجاه الأود�ة الطب�ع�ة، وهو من معاییر التصم�م التي تمنع تراكم الم�اه أو ر�ودها. سیتم
 لتحو�ل الم�اه من الأود�ة الصغیرة في الأجزاء المتقاطعة على الحدود الخارج�ة للجسر.  

 إجراءات التخف�ف المقترحة هي:

إجراء مسح قبل البدء في أعمال الإنشاء لتحدید مواقع المناطق التي قد �كثر فیها التنوع البیولوجي المائي الدائم/المؤقت على امتداد   •
ال�صمة البیئ�ة المشروع. من المفهوم أن هذه المناطق تقع �شكل رئ�سي عند معبر نهر النیل، والمناطق القر��ة من �حیرة ناصر، وفي 

 

Decommissioning https://www.Intarnational Finance Corporation.org/wps/wcm/connect/7d708218-2a9e-4fcc-879d-
9d5051746e7d/4%2BConstruction%2Band%2BDecommissioning.pdf?MOD=AJPERES&CVID=ls62NKq 
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الود�ان (في حال وجود الماء). �جب أن تر�ز أعمال المسح على تأكید أو است�عاد وجود أنواع هامة، مثل المحفزات المهمة للموائل،  
التي  الدراسات �جزء من المسوحات  أ�ضًا إجراء هذه  المهددة/المتوطنة، وتجمعات الطیور. و�النس�ة للخط الأخضر، �مكن  والأنواع 

 الأراضي.  تجرى قبل الوصول إلى

 لخصائص التنوع البیولوجي في المشروع. )BMPالتنوع البیولوجي الشاملة (لخطة إدارة التنفیذ السل�م  •

 توفیر تصم�م جید لممرات الم�اه یهدف إلى تقلیل تآكل قنوات الم�اه وتدهورها. •

 حظر استخدام المواد الك�م�ائ�ة في منطقة البناء، وفي قاع الم�اه أو �جوار النظم البیئ�ة المائ�ة أو �لیهما.  •

 التخلص من مواد الحفر في قاع النهر أو الود�ان. منع  •

الحد من تدمیر نظام الود�ان قدر الإمكان؛ وحصر أعمال الحفر في مخطط الموقع بدقة؛ وتجنب إزالة الصخور الطب�ع�ة من الود�ان  •
 خارج حدود المشروع. 

تجنب أي تلوث للموارد المائ�ة من خلال إجراءات مكافحة التلوث و�جراءات الاستجا�ة للتلوث، �ما في ذلك التدر�ب على استخدام ونشر  •
 أدوات التعامل مع الانسكاب.

خلال مرحلتي البناء والتشغیل، لا �جوز استخدام أي م�اه من الموارد المائ�ة الطب�ع�ة داخل موقع المشروع دون إجراء دراسات فن�ة   •
 للم�اه والحصول على تصر�ح من الجهة المختصة. 

 استخدام مصائد الرواسب/الطمي لتقلیل إنتاج�ة الترسیب من أجل تقلیل التأثیر على الن�اتات والحیوانات المائ�ة في مجرى النهر.  •

مترًا) على امتداد ضفاف نهر النیل أو مناطق    ٥٠تجنب تكو�ن مقالب المخلفات أو أي تراكم مؤقت لمواد البناء داخل منطقة عازلة ( •
 الأراضي الرط�ة المجاورة أو القنوات.

 ت. تعتبر هذه الإجراءات التخف�ف�ة أثناء مرحلة البناء �اف�ةً للتعامل مع التأثیرات �فعال�ة. و�قترح الق�ام �المراق�ة عند بدء العمل�ا

 

 التأثیرات على الحیوانات البر�ة  .٥.٢.٦

الغردقة أعلى ق�مة للتنوع البیولوجي؛ و�رجع ذلك إلى الصحراء الجبل�ة التي -من بین المناطق المدروسة في مسار القطار السر�ع، أظهر قطاع قنا
تتمیز �عمود فقري من الج�ال الشاهقة، تتخللها ش�كة تصر�ف متعددة ومعقدة من الأود�ة، مع رمال وحصى طمی�ة وغطاء ن�اتي ضئیل وأشجار 

ت والن�اتات، نادرة متناثرة. تضم هذه المناطق عدد �بیر من الأنواع المهددة �الانقراض والنادرة والحساسة، �الإضافة إلى تجمعات فر�دة من الحیوانا
حساس�ة لتأثیرات  مقارنة �القطاعات الأخرى التي شملها المسح على امتداد مسار القطار السر�ع، و�التالي فمن المرجح أن �كون هذا القطاع الأكثر  

 أنشطة المشروع. 

. و�كون أكثر وضوحًا في مناطق الموائل الطب�ع�ة المحددة، فقدان موائلها وانقطاعهایتمثل التأثیر الرئ�سي المتوقع على الحیوانات البر�ة في  
على حیث ُ�عتبر وجود الأنواع أعلى نسبً�ا (مثل الجزء الذي �مر عبر الصحاري الجبل�ة من الخط الأحمر، ومنطقة الصحراء الغر��ة التي تمتد  

�ساهم فقدان الموائل الناجم عن البن�ة التحت�ة الخط�ة مثل خط   طول الخط الأزرق جنوب مدینة الفیوم، والمنطقة الواقعة غرب �حیرة ناصر). وقد
قیود الحر�ة  القطار السر�ع في تجزئة الموائل الحال�ة في هذه المناطق؛ حیث تتأثر الحیوانات البر�ة سر�عة الحر�ة (غیر الطیور) �شكل أكبر � 

 . تأثیر الحاجزالناتجة عن 

لعاملة، إضافة إلى الأنشطة التي من المتوقع أن تعدل �شكل �بیر الموائل على طول ال�صمة البیئ�ة الم�اشرة للمشروع، فإن وجود الآلات والقوى ا
راً�ا إلى جانب الان�عاثات الجو�ة والسائلة والضوئ�ة والضوضاء المرت�طة بها، قد یؤدي إلى تدهور الموائل المجاورة �شكل أكبر، و�سبب اضط 

 للحیوانات المح�طة. 
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فرة، التي قد في �لتا الحالتین، قد یؤدي فقدان الموائل والاضطرا�ات فیها إلى فقدان م�اشر للأنواع، خاصةً الأنواع محدودة الحر�ة أو الأنواع الحا 
قد تقتل   لا تتمكن من الفرار من الأنشطة التي تحدث على امتداد ال�صمة الم�اشرة. قد تتعرض الحیوانات المتحر�ة للاصطدام �المر��ات، أو

 م�اشرة لاعت�ارها مصدر إزعاج أو تهدید للعمال (مثل الثعابین). 

 للحد من هذه التأثیرات السلب�ة، �قترح تنفیذ الإجراءات التال�ة:

الحیوانات الحساسة (مثل:   • تتطلب مسوحات ما قبل الإنشاء  Uromastyx ocellataو  Uromastyx aegyptiaهناك أنواع من   (
لتحدید المناطق استخداماتها الرئ�س�ة (مثل الجحور). �مكن تنفیذ هذه المسوحات �جزء من مسوحات ما قبل الإنشاء، �ما هو مطبق  

منهج�ة المسح والإجراءات اللاحقة في حال تحدید المناطق    )BMPخطة إدارة التنوع الحیوي (�الفعل في الخط الأخضر. ستعرض  
 الهامة، وسیتم ات�اع ه�كل ونهج مماثل لما هو مطبق في الخط الأخضر.

السل�م لخطة شاملة • الشاملة (  التنفیذ  الحیوي  التنوع  للمشروع؛  )  BMPلإدارة  الحیوي  التنوع  التنوع تستهدف خصائص  وخطة عمل 
 لخصائص التنوع الحیوي المحددة في تقی�م الموائل الحرجة.  )BAPالحیوي (

 تطبیق ضوا�ط للحد من الإضاءة والضوضاء.  •

 إحاطة المناطق التي قد تجذب الحیوانات (مثل معسكرات البناء أو الإقامة، ومواقع تراكم المخلفات المنزل�ة) �سور. •

الحفاظ على الاتصال حول مناطق البناء أو عبرها، من خلال استخدام معابر الحیوانات للسماح للحیوانات سر�عة الحر�ة (مثل الثعالب   •
 والأرانب والجر�وع والثعابین) �عبور المسار.

 بروتو�ولات لصید أو رعي الحیوانات الموجودة في مناطق البناء حیث لا تستط�ع الخروج �مفردها.  •

بناء على ب�انات مسوحات ما قبل الإنشاء، تحتاج خطة إدارة التنوع الحیوي إلى تقی�م ما إذا �ان من المتوقع حدوث فقدان �بیر في   •
موائل الأنواع الحیوان�ة الحساسة نت�جة لإنشاء المشروع. في هذه الحالة، ین�غي على برنامج إدارة التنوع الحیوي استكشاف فرص تعو�ض  

 قودة (مثل جحور یوروماست�كس). ستت�ع خطة إدارة التنوع الحیوي نفس اله�كل والنهج المُت�ع في الخط الأخضر. الموائل المف

للتخف�ف من تأثیر الحاجز (المرت�ط �سور السكك الحدید�ة)، �جب تطبیق استرات�ج�ة للعبور لتحدید مناطق الحر�ة المحتملة داخل   •
منطقة التأثیر، و�نشاء أنواع مناس�ة من المعابر (مثل الأنفاق الأكثر اتساعاً أسفل القض�ان). و�كتسب هذا الأمر أهم�ة خاصة في  

 طول الخط الأحمر و�القرب من المناطق المحم�ة (مثل وادي قنا، و�ور �ور، ودنجول، وشعیب البنات).   المناطق الجبل�ة على

�جب إدخال معابر خاصة للحیوانات في تصم�م المشروع وتوفیرها في جم�ع الأراضي الصحراو�ة غیر المضطر�ة في منطقة الصحراء   •
الغر��ة (الخط الأزرق جنوب مدینة الفیوم، والمنطقة غرب �حیرة ناصر حیث �متد الخط الأحمر على طول ال�حر الأحمر (عابراً بین  

 لصحراو�ة).المناطق الجبل�ة والهض�ة ا

ف�ما یتعلق �الطیور المهاجرة واحتمال اصطدامها �القطار السر�ع، �جرى مسح لنقاط المراق�ة خلال فصل الشتاء �القرب من �و�ري   •
للوضع الراهن قبل  أرمنت في منطقة أعالي النیل المهمة للطیور (المنطقة الأعلى من حیث احتمال�ة للتفاعل مع المشروع) لوضع خطة  

  الإنشاء، لا خاصة لل�ط الحدیدي (العفاس) وأنواع الطیور المائ�ة الأخرى منخفضة الطیران، وذلك لإدارة تك�فه و�شمل ذلك وفرة الأنواع، 
 وارتفاع طیرانها، وسلو��اتها. 
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 أهم الآثار الاجتماع�ة السلب�ة  .٥.٣

 التأثیرات على الصحة والسلامة المهن�ة 5.3.1.

الحال�ة قد �كون لها تأثیر ملموس على المشروع. وتشیر التوقعات المستقبل�ة إلى ز�ادة   ظروف الحرارة الشدیدةتظهر نتائج ب�انات المناخ أن  
مئو�تین  ، وز�ادة �بیرة في متوسط درجة الحرارة العظمى تتراوح بین درجتین  ٢٠٣٠) حتى عام  RCP( 34معتدلة في �ل من مساري التر�یز التمثیلي

 . وقد یؤدي ارتفاع درجات الحرارة إلى المخاطر المحتملة التال�ة:٢٠٥٠درجات مئو�ة �حلول عام  ٣و

 ارتفاع درجة حرارة المعدات وانخفاض �فاءة المر��ات والآلات؛ •

 تأثیر الحرارة على العمال، مما یؤدي إلى مشاكل صح�ة وتقیید ساعات العمل؛ •

 مخاطر التمدد الحراري للمواد، مثل ان�عاج المسارات؛  •

 قد تتسبب درجات الحرارة المرتفعة في تلف �ابلات الطاقة؛  •

 قد تتعطل وحدة التدفئة والتهو�ة وتكی�ف الهواء في القطارات �سبب ارتفاع درجة الحرارة، مما یؤدي إلى إجهاد حراري للر�اب؛  •

 لا �عرف ما إذا �ان س�طلب من موظفي المشروع العمل في الخارج لفترات طو�لة، أو نوع المعدات المحددة المستخدمة في المشروع.  •

انخفاض قد تشمل الآثار المحتملة للحرارة الشدیدة على عمال البناء والعمال الضغط الحراري، والإجهاد الحراري وضر�ة الشمس، مما قد یؤدي إلى  
طب�ة، واحتمال�ة  الإنتاج�ة وز�ادة الغ�اب عن العمل وز�ادة خطر الإصا�ة �الأمراض المرت�طة �الحرارة. وقد تؤدي هذه التأثیرات إلى ز�ادة التكال�ف ال

 تأخر المشروعات، وتكث�ف جهود إدارة الموارد ال�شر�ة لمعالجة المشكلات الصح�ة المرت�طة �الحرارة. 

 ):ESMPالتزامات المشروع في خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة ( وقد تم تضمین إجراءات التخف�ف التال�ة �جزء من 

 توفیر ثلاجات م�اه شرب �اف�ة موزعة على الموقع، والتأكد من امتلائها �استمرار، خاصة خلال فترات الجفاف والحرارة الشدیدة. •

) العمال �ارتداء ملا�س مناس�ة (ملا�س قطن�ة فضفاضة، فاتحة اللون، خف�فة الوزن). �ما  EPCینصح مقاول الهندسة والتور�د والبناء ( •
 �جرى فحص دوري لملا�س الموظفین عند دخولهم مواقع البناء. 

 تشج�ع الموظفین على أخذ فترات راحة وشرب الماء عند الحاجة.  •

 توفیر مساحة في منطقة مظللة أو مبنى مُكّ�ف لأخذ فترات الراحة.  •

 یتم دراسة تعدیلات نظام العمل للحد من خطر الإجهاد الحراري.  •

 

 واستخدام الأراضي الآثار المرت�طة �ح�ازة  .٥.٣.٢

. ستحصل الحكومة المصر�ة، من خلال الهیئة  �عبر الخطان الأزرق والأحمر مناطق مأهولة وصحراو�ة، إلى جانب مناطق مكتظة �السكان ومبن�ة

. القوم�ة للأنفاق، على الأرض المطلو�ة لبناء المشروع. سیتم الحصول على الأرض على أساس دائم أو مؤقت حسب احت�اجات المشروع المحددة

تشمل مكونات المشروع التي تتطلب الاستحواذ الدائم على الأراضي ونزع ملكیتها، مسار الخط السر�ع وما �سمى بـ"حرم الخط" (یتضمن ذلك  

�الخط) المرت�طة  الم�اه  ونظم تصر�ف  والمرافق  والمعابر،  والتثبیت،  الإیداع  ومنطقة  والمحطات،  القض�ان،  إلى مسار  هناك حاجة  . ستكون 

ي إضاف�ة تستخدم �طرق للوصول لمواقع التنفیذ، و�قامة حفر التخز�ن، ومعسكرات البناء، إلا أن الحاجة لتلك الأراضي ستكون للحصول على أراض

اضي، مؤقتة. الاستحواذ الدائم على الأراضي من المحتمل أن یؤدي إلى نزوح أو نقل للأسر، والأصول المملو�ة للمجتمع، والبنى التحت�ة، والأر 

 

 ).IPCC AR5) من تقر�ر التقی�م الخامس ( RCPsمسارات التر�یز التمثیل�ة ( 34
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) الاستحواذ على أراضٍ إضاف�ة لإقامة المعسكرات ومناطق  HSRعلاوة على ذلك، سیتطلب إنشاء القطار فائق السرعة (  والأنشطة التجار�ة.

  التخز�ن وغیرها من الأنشطة المتعلقة �أعمال الإنشاء، على الرغم من أن هذه الاستخدامات ستكون مؤقتة ومحصورة في مرحلة البناء فقط.

لأنفاق بتحلیل لتجنب وقوع الآثار الاجتماع�ة المذ�ورة أو تقلیلها، وتحدیداً تجنب أكبر قدر ممكن من إزالة الم�اني السكن�ة، قامت الهیئة القوم�ة ل
�قاء المرافق  العدید من خ�ارات توج�ه مسار الخط. حیثما أمكن لتجنب تعارض الخط مع الكتلة السكن�ة. سوف تتأكد الهیئة القوم�ة للأنفاق من  

المعن�ة    الموجودة في مكانها أو دمجها في الأعمال الجدیدة. في الأماكن التي لا �كون فیها ذلك ممكنًا، �جب تحو�ل المرافق �التنسیق مع الجهات
 في �ل منطقة تأثیر. 

مترًا من الجانبین،   ٣٠س�ختلف استخدام الأراضي ضمن حرم الخط، ولكن �النس�ة للجزء الأكبر من مسار المشروع، ستكون مسافة حرم الخط  
وجود وستشمل هذه المسافة المساحة المطلو�ة لأعمال الص�انة والاتصال �الطرق والمنشآت الثابتة. في المناطق المأهولة �السكان حیث لا یلزم  

مترا. �الإضافة إلى المحطات والمستودعات/الورش، سیتطلب المشروع أ�ضًا إنشاء   ١٨فة للاتصال �الطرق، �مكن أن �ضیق حرم الخط حتى  مسا
�ة  جسور علو�ة وأنفاق و��اري. تم تضمین عدد من الجسور الطو�لة في تصم�م المشروع لتقلیل التقاطعات مع المناطق الحضر�ة والزراع�ة المحل

 مكان، وتقلیل الحاجة للاستحواذ على الأراضي والتأثیرات الناجمة عنه.قدر الإ

  مترًا: ٣٠ستُطبق القیود التال�ة على منطقة حرم الخط �عرض 

 

 القیود الناتجة عن الأعمال الإنشائ�ة القیود الناتجة عن التشغیل 

 حظر عبور المشاة إلا من خلال المعابر المخصصة لذلك  •

أو   • أو زراعة محاصیل  منشآت،  أو  م�اني  أي  إنشاء  حظر 

خطة   في  المتضمنة  الخضراء  المساحات  (�استثناء  ن�اتات 

 المشروع)

 إزالة �عض المنازل والم�اني والمنشآت  •

الن�ات�ة. مع   • تسو�ة الأرض و�زالة جم�ع المحاصیل والأغط�ة 

 عدم السماح بزراعة أشجار أو محاصیل جدیدة 

أو   • الإنشاء  أثناء  سواء  المنطقة  هذه  في  المشاة  عبور  حظر 

 التشغیل

 

قطعة أرض لمشروع الخط الأزرق (كما هو محدد في المرسوم رقم  ٩٢)، سیتم نزع ملك�ة ٢٠٢٥للأنفاق، وفقًا للمعلومات المتاحة (الهیئة القوم�ة 
أبو سمبل)).    -(أكتو�ر    ٢٠٢٤لسنة    ٧٦٠، والمرسوم رقم  ٢٠٢٣لسنة    ١٧٧٣، والمرسوم رقم  ٢٠٢٣لسنة    ٩٥١، والمرسوم رقم  ٢٠٢٤لسنة    ١٧٥

 خدامها. �ما لا تتوفر معلومات �خصوص الخط الأحمر. لا تتوفر حالً�ا معلومات عن ملك�ة الأراضي واست 

د سیتم إعداد خطة عمل خاصة �إعادة التوطین من قبل الهیئة القوم�ة للأنفاق توضح �التفصیل قطع الأراضي التي سیتم الاستحواذ علیها، وعد
والتشر�عات المصر�ة   ٢٠٢١وحالة وأهل�ة الأشخاص المتضرر�ن من المشروع، والتعو�ضات، �ما یتوافق مع إطار إعادة التوطین المعتمد في عام  

 ت الصلة. سیتم توفیر آل�ة لمعالجة الشكاوى لجم�ع الأشخاص المتضرر�ن من المشروع، وستكون هذه الآل�ة جزءا من خطة إعادة التوطین.ذا

ة  خلال المرحلة التشغیل�ة المستقبل�ة للمشروع (�عد الانتهاء من الإنشاءات)، لن تكون هناك حاجة إلى الاستحواذ على الأراضي أو أي أنشط 
 نقل/تهجیر إضاف�ة.

ع�ة، قد �جد �عض الأشخاص أ�ضًا صعو�ة في الوصول إلى البن�ة التحت�ة المحل�ة والمرافق الاجتماع�ة (مثل المدارس والمساجد) والمناطق الزرا 
اتخاذ   �ما �خلق �عض القیود على التنقل �حر�ة. في المقابل، فقد تم تقلیل التأثیرات المحتملة للمشروع على الوصول للمرافق المختلفة من خلال

 تدابیر التخف�ف المناس�ة، �ما في ذلك على سبیل المثال:

 توفیر معابر وجسور لاستخدام الأشخاص والحیوانات للعبور فوق خط السكة الحدید.  •
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 إقامة حواجز على جانبي الخط لمنع العبور غیر القانوني.  •
 الإشراك المنتظم لأصحاب المصلحة لتحدید احت�اجات الوصول الإضاف�ة وتوفیر آل�ة للتظلم.  •

 التأثیرات المرت�طة �صحة وسلامة المجتمعات المح�طة  .٥.٣.٣

الإنشاء  المجتمعات خلال مرحلتي  یؤثر ذلك على صحة وسلامة وأمن  قد  �السكان.  المكتظة  المناطق  السر�ع عبر �عض  القطار  س�مر خط 
خدمة والتشغیل. أثناء الإنشاء، من المتوقع أن تنتج التأثیرات على صحة المجتمع وسلامته �شكل أساسي من ان�عاثات الهواء من المر��ات المست 

 في الإنشاء، والأتر�ة، وز�ادة مستو�ات الضوضاء المح�طة، �الإضافة إلى:

  .مخاطر السلامة على السكان في أو �القرب من مواقع الإنشاء 
  ز�ادة معدل الإصا�ة �الأمراض المعد�ة (على سبیل المثال فیروس �ورونا المستجد) �سبب وجود العمال 
  تأثیرات السلامة والأمن الشخصي المرت�طة بز�ادة حوادث المرور وحوادث الطرق، ووجود عدد �بیر من العمال (وهو ما �شكل خطرا على

 النساء �شكل خاص)، ومخاطر التسلل إلى الموقع.

في تقر�ر �مكن للتأثیرات المحتملة على صحة المجتمع وسلامته وأمنه أن تؤدي إلى أضرار �بیرة. تم تحدید التدابیر المناس�ة لإدارة هذه المخاطر  
 تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، وسوف �جري تنفیذها في إطار خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة. وهي تشمل، على سبیل المثال:

، وخطة إدارة المرور والوصول، وخطة الاستعداد والاستجا�ة للطوارئ  خطة الصحة والسلامة والأمن المجتمعي لأعمال الإنشاءإعداد وتنفیذ   •
 أثناء الإنشاء والتشغیل، وخطة إدارة العمال، ومدونة قواعد السلوك للتخف�ف من مخاطر وجود عدد �بیر من العمال؛

یئ�ة سیتم وضع خطة لإدارة السلامة المجتمع�ة أثناء التشغیل (تندرج تحتها خطة الاستعداد والاستجا�ة للطوارئ)، وذلك لدعم خطة الإدارة الب  •
 ،والاجتماع�ة، والنظر في إمكان�ة اتخاذ تدابیر تخف�ف إضاف�ة قد تكون مطلو�ة أثناء تشغیل الخط لحما�ة الأشخاص والحیوانات من الحوادث

 وتدابیر للحد من المخاطر على الر�اب من النساء.

 تعطیل المرافق والبن�ة التحت�ة  .٥.٣.٤

التر�ة،   ستؤدي أنشطة الإنشاء إلى إحداث تأثیرات على المرافق والبن�ة التحت�ة، و�رجع ذلك أساسًا إلى أعمال تسو�ة أرض الموقع، والحفر، وحر�ة 
ل أن یولد و�ناء السدود، و�ناء العناصر المختلفة للسكك الحدید�ة (�ستثنى من هذه التأثیرات المناطق الصحراو�ة أو غیر المأهولة). من المحتم

هذا ضغطًا على إمدادات المرافق المحل�ة الحال�ة (التي تعاني �الفعل من انقطاعات مؤقتة)، واضطراب في حر�ة المرور والنقل �سبب عبور 
المر��ات المستخدمة في الإنشاء، وانقطاع قصیر الأجل مخطط وغیر مخطط له في الكهر�اء، والاتصالات، والصرف الصحي، وخطوط تصر�ف 

 اه الأمطار، والغاز الطب�عي، و�مدادات الم�اه للري والأغراض المنزل�ة والأنشطة الصناع�ة. م� 

ر أو سیتم وضع خطة لتعز�ز المرافق العامة من قبل الهیئة القوم�ة للأنفاق قبل بدا�ة مرحلة الإنشاء، لتشمل مجموعة من التدابیر لمنع الآثا
 التخف�ف من حدتها. سیتم التوق�ع على مسح مفصل قبل الإنشاء من قبل ملاك الأراضي وسیتم إجراؤه لتحدید البن�ة التحت�ة المعرضة للخطر.

نقلها لإنشاء المشروع (الكهر�اء، والاتصالات، والصرف الصح یتطلب  التي  التحت�ة  البن�ة  المعن�ة لإنشاء مرافق  التنسیق مع الجهات  ي، سیتم 
 هاء وخطوط الغاز الطب�عي، وخطوط تصر�ف الأمطار و�مدادات الم�اه، وما إلى ذلك) �طر�قة تسمح للمجتمعات المجاورة �الاستفادة منها �عد انت 
یتم الإنشاء. سیتم إیلاء اهتمام خاص للمناطق التي تعاني من ضعف الوصول إلى البن�ة التحت�ة والخدمات أو التي تقع �القرب من حرم الخط. س

 وضع خطة تعز�ز المرافق العامة �التنسیق الوثیق مع شر�ات المرافق المحل�ة والسلطات المختصة على المستو�ین الإقل�مي والمحلي، وممثلي 
المجتمعات المحل�ة لضمان ملائمة عمل�ات النقل والتحسین. س�كون مسؤولو الاتصال المجتمعي حاضر�ن في مواقع العمل لضمان تقلیل الآثار 

 الناجمة عن الاضطرا�ات المخطط لها، و�دارة الآثار الناجمة عن الاضطرا�ات غیر المخطط لها �شكل صح�ح.

 أهم الآثار السلب�ة على التراث الثقافي .٥.٤

مورد غیر مخصص ضمن منطقة    ١٧٣، �ما في ذلك مورد واحد مخصص و  من موارد للتراث الثقافي  ١٧٤حددت دراسة الوضع الراهن إجمالي  
 مشروع الخط الأزرق والأحمر للقطارات السر�عة.
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 :الأزرق �النس�ة للخط 

مخصص (موقع من مواقع التراث العالمي التا�عة للیونسكو)   واحدمورد للتراث الثقافي ضمن الخط الأزرق، ومن بینها مورد    ١٥٠تم تحدید إجمالي  
و�ضم معابد رمس�س الثاني في أبو سمبل، والتي تم إنقاذها من   ١٩٧٩�قع داخل محافظة أسوان وتم تسجیله ضمن قائمة التراث العالمي في عام  
 . 35١٩٨٠و ٠١٩٦ارتفاع م�اه النیل، �ق�ادة الحملة الدول�ة التي أطلقتها الیونسكو بین عامي 

 �النس�ة للخط الأحمر:

مورداً غیر مصنف من موارد التراث الثقافي. ومع   ٢٤لم یتم تحدید موارد تراث ثقافي مصنفة داخل منطقة المشروع، ولكن تم تحدید ما مجموعه  
 ذلك، تم تحدید موقع واحد مرشح ل�كون ضمن قائمة التراث العالمي للیونسكو (وادي قنا).

 وخلال مرحلة الإنشاء، یتم أخذ خمسة آثار محتملة في الاعت�ار:

   م�اشر یتمثل في اضطراب الأرض وأعمال الحفر المرت�طة �مرحلة الإنشاء، والتي من الممكن اضطراب الأرض نت�جة أعمال الحفر: تأثیر
التراث  الآثار المدفونة، �ما في ذلك المواقع الأثر�ة غیر المكتشفة والأهرامات؛ مثل:،  أن تؤدي إلى إزالة موارد التراث الثقافي جزئً�ا أو �لً�ا

الأنظمة الزراع�ة والتجم�عات السكن�ة أو الأسوار التار�خ�ة   المعماري المبني �ما �شمل الم�اني التار�خ�ة، ودور الع�ادة، والأضرحة أو المقابر؛
  .التراث الصناعي �ما �شمل السكك الحدید�ة التار�خ�ة، والجسور الحدید�ة والطرق  �ما في ذلك أنظمة الري؛

 لى  تقیید الوصول: المناطق المحظور عبورها أثناء مرحلة الإنشاء من الممكن أن تؤدي إلى تقیید وصول المستخدمین التقلیدیین أو ال�احثین إ
 موارد التراث الثقافي القائمة �شكل مؤقت أو دائم؛ 

 صر  الآثار ال�صر�ة: إن بناء المنشآت المؤقتة أو الدائمة له تأثیر محتمل غیر م�اشر على التراث الثقافي المبني والحي من خلال إدخال عنا
 �صر�ة دخیلة إلى البیئة أو "الوضع القائم"، حیث �ستمد المورد ق�مته من مح�طه؛ 

  "الآثار الصوت�ة (الضوضاء): من الممكن أن تؤدي مرحلة الإنشاء إلى إدخال عناصر صوت�ة دخیلة (ضوضاء) إلى البیئة أو "الوضع القائم
 في أو حول منطقة التراث الثقافي؛ 

 .الأتر�ة: تنطوي مرحلة الإنشاء على إمكان�ة إدخال غ�ار وأتر�ة إلى البیئة أو "الوضع القائم" في أو حول موارد التراث الثقافي 
 

 یُؤخذ في الاعت�ار ثلاثة أنواع من الآثار غیر الم�اشرة خلال مرحلة التشغیل:
 تقیید الوصول: إمكان�ة تقیید وصول المستخدمین التقلیدیین أو ال�احثین إلى موارد التراث الثقافي القائمة �شكل دائم؛ 
  آثار �صر�ة: إمكان�ة إدخال عناصر �صر�ة متقطعة ومتنقلة إلى البیئة المح�طة �موارد التراث الثقافي؛ 
  .آثار صوت�ة: إمكان�ة إدخال عناصر صوت�ة دخیلة ومتقطعة إلى البیئة المح�طة �موارد التراث الثقافي 

الثقافي في مرحلة تشغیل المشروع، حیث ستحدث التأثیرات الم�اشرة على موارد التراث الثقافي لم یتم تحدید أي تأثیرات م�اشرة على موارد التراث  

 في مرحلة البناء أثناء أعمال الحفر، إما عن طر�ق إزالة الموارد جزئً�ا أو �لً�ا.

للمشروع لضمان معالجة جم�ع موارد التراث الثقافي و�دارتها �كفاءة. �جب وضع الخطة    )CHMPخطة شاملة لإدارة التراث الثقافي (�جب وضع  
یل المثال والموافقة علیها قبل الإنشاء، �ما �سمح بتطبیق تدابیر التخف�ف المناس�ة قبل حدوث أي تأثیر. تشمل البنود التي تغطیها الخطة (على سب 

 لا الحصر) ما یلي:

 إجراءات تصم�م�ة محددة، مثل حواجز الحما�ة أو إجراءات الحد من الضوضاء، لمعالجة التأثیرات غیر الم�اشرة؛ •

 تعاون الجهة التنظ�م�ة مع وزارة الآثار للاتفاق على إجراءات التخف�ف الخاصة �الموقع؛  •

 

35https://whc.unesco.org/en/decisions/5732  
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إجراء مسح میداني إضافي وتقی�م للموارد التي �من المحتمل تأثرها. في حال عدم وجود معلومات أكثر تفصیلاً حول موارد التراث الثقافي   •
) لتحدید المدى الكامل CHMPالمحددة في دراسة الوضع الراهن، قد یلزم إجراء مسح میداني إضافي �موجب خطة إدارة التراث الثقافي (

) لتعكس  CHMPلتأثیرات المشروع وأهمیتها، على أن �قوم بذلك أخصائي مؤهل في التراث الثقافي. ین�غي تحدیث خطة إدارة التراث الثقافي (
 نتائج هذا المسح الإضافي.

إدارة الوصول إلى موارد التراث الثقافي (مذ�رة تفاهم مع المجتمعات المحل�ة �شأن الوصول إلى الموارد والأنشطة). �جب وضع ترتی�ات   •
الوصول �ما یرضي الجهات المعن�ة المحددة من خلال مذ�رة تفاهم متفق علیها بین السلطات والجهات المعن�ة المحددة، والتي ستت�ح وصول 

 إلى موارد التراث الثقافي. �جب إعداد هذه المذ�رة قبل بدء أعمال البناء.غیر مقید 

 إدخال التراث الثقافي في آل�ة التظلمات الخاصة �المجتمع؛ •

 ).خطة نقل القبور. �جب وضع هذه الخطة وتنفیذها �موافقة المجتمعات المحل�ة (�النس�ة للمقبرة المحددة في منطقة التأثر، في حالة تأثرها •

إجراءات الاكتشافات العرض�ة. �جب وضع إجراءات الاكتشافات العرض�ة وتنفیذها لإدارة أي اكتشاف غیر متوقع للعناصر الأثر�ة، �ما   •
 . IFC PS8یتماشى مع المتطل�ات والم�ادئ التوجیه�ة الدول�ة 

 إجراءات التخف�ف الأثري التفصیل�ة الخاصة �الموقع، مثل التحق�قات قبل الإنشاء، والحفر�ات الأثر�ة، وما إلى ذلك. •

 تسجیل التراث المعماري؛ •

 مراق�ة إجراءات التخف�ف والتحكم   •

 إدارة التأثیرات والمخاطر  .٦

والمراق�ة البیئ�ة والاجتماع�ة، ومعاییر تشرح خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة (وخطط الإدارة المفصلة الخاصة �مسائل محددة) تدابیر التخف�ف  
جتماع�ة تنفیذها الناجح والإجراءات المؤسس�ة التي سیتم تنفیذها خلال مرحلة ما قبل إنشاء وتشغیل المشروع. تم تضمین خطة الإدارة البیئ�ة والا

المشروع، ستتم مراجعة خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة  في مجموعة وثائق تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي، والتي ستتم إتاحتها للجمهور. مع تقدم 
 وتحدیثها �انتظام لتعكس أي تغییرات في التنفیذ والتنظ�م و�ذلك في المتطل�ات التنظ�م�ة.

ت نظام تفصّل خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة للمشروع الإجراءات البیئ�ة والاجتماع�ة التي تهدف إلى تقلیل الآثار المحتملة، وتشمل متطل�ا
رى تعد أساس�ة  الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة وخطة المراق�ة البیئ�ة والاجتماع�ة. �شتمل نظام الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة بدوره على خطط إدارة أخ

إدارة  للتنفیذ الملائم للمشروع، مثل خطة إدارة النفا�ات، وخطط الصحة والسلامة لأعمال الإنشاء، وخطة الاستعداد والاستجا�ة للطوارئ، وخطة  
 حر�ة المرور، و�رنامج إدارة الحوادث الك�م�ائ�ة والتسر�ات/ الانسكا�ات، وغیرها. 

التفت�ش  �الإضافة إلى خطط الإدارة هذه، تشتمل المكونات الرئ�س�ة الأخرى لنظام الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة للمشروع على التدر�ب والتدقیق و 
 التقار�ر. و�عداد 

) لدیها نظام للإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة متوافق مع الخط الأخضر قید التنفیذ، وس�ستخدم NATتجدر الإشارة إلى أن الهیئة القوم�ة للأنفاق (
 كأساس لبناء النظام نفسه للخطین الأزرق والأحمر. 

) �فرصة الحفاظ على استمرار�ة عمل موظفي الصحة والسلامة والبیئة في الخط الأخضر في الخطین NATكما تتمتع الهیئة القوم�ة للأنفاق ( 
 دارة البیئ�ة والاجتماع�ة على أرض الواقع.الإ الأزرق والأحمر، مع ت�سیر بناء قدرات الموظفین الجدد لتعز�ز فعال�ة تطبیق نظام
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 المتا�عة والتنفیذ  .٧

السلب�ة و�دخال توفر خطة المراق�ة البیئ�ة والاجتماع�ة للمشروع آل�ة لرصد الآثار البیئ�ة والاجتماع�ة الناتجة عن تنفیذ المشروع لتقلیل تأثیراتها  
نفیذ تدابیر التخف�ف معاییر الممارسة الجیدة التي یتعین اعتمادها لجم�ع أعمال المشروع الأخرى. و�التالي فإن خطة المراق�ة مهمة للغا�ة لضمان ت 

 وتحقیق النتائج المفیدة المرجوة. -العدیدة المتوقعة للمشروع �ما هو مخطط لها 

البیئي  الأثر  تقی�م  في  المعلن  النحو  المستقبل على  في  اتخاذها  الإجراءات سیتم  أن جم�ع هذه  التأكد من  المصلحة  ك�ف �مكن لأصحاب 
 والاجتماعي وخطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة؟ 

 قبل العدید من الأطراف، على سبیل المثال.ستتم مراق�ة أنشطة المشروع والتحقق منها �شكل متكرر من 

  اللوائح  س�قوم المفتشون التنظ�میون المصر�ون والمسؤولون الإقل�میون/المحلیون �إجراء عمل�ات التفت�ش الإج�ار�ة والقانون�ة وفقًا للتصار�ح و
 المصر�ة المط�قة على المشروع؛

   ستراقبSYSTRA    وفقًا للالتزامات    -وأنشطة مقاولیها من ال�اطن    -(استشاري الهیئة القوم�ة للأنفاق) أنشطتها الخاصة أثناء الإنشاء
 لأنفاق؛ الواردة في تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي/ خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة، و�جب علیهم تقد�م تقار�ر دور�ة إلى الهیئة القوم�ة ل

   /سیتعین على الهیئة القوم�ة للأنفاقSYSTRA   تقد�م تقار�ر دور�ة إلى الجهات المقرضة عن التقدم المحرز في تنفیذ الالتزامات لإظهار
 ع�ة؛التزامهم �البنود التعاقد�ة، �ما في ذلك الامتثال للتصار�ح ومتطل�ات تقی�م الأثر البیئي والاجتماعي/ خطة الإدارة البیئ�ة والاجتما

 أخیرًا، س�جري مقرضو المشروع الدولیون ز�ارات مراق�ة دور�ة للمشروع للتأكد من وفاء الهیئة القوم�ة للأنفاق و SYSTRA  و Siemens  
وجم�ع الأطراف الأخرى �التزاماتهم �موجب اتفاق�ة القرض. عادة، �قوم المقرضون �إجراء ز�ارات على أساس ر�ع سنوي أو نصف سنوي  

 أثناء الإنشاء، ثم سنوً�ا أثناء التشغیل.

الأثر البیئي   على هذا النحو، �النس�ة لهذا المشروع، فهناك مستو�ات متعددة من التزامات المراق�ة والإبلاغ للمساعدة في ضمان تنفیذ التزامات تقی�م 
 والاجتماعي/ خطة الإدارة البیئ�ة والاجتماع�ة للمشروع �طر�قة مرض�ة في نها�ة المطاف. 
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 شكاوى ملحق (أ) نموذج ال ٤

 شكاوى نموذج ال

 (یوضع بواسطة مسؤولي مكتب المشروع)رقم التظلم 

 العر��ة  � اللغة المفضلة في التواصل 

 الإنجلیز�ة �

------------------------------------------ لغة أخرى، یرجى تحدیدها:   �

------ -- - 

 المعلومات �سر�ة.الرجاء �تا�ة ب�انات الاتصال الخاصة �ك ووصف الشكوى/التظلم. سیتم التعامل مع هذه 

الإشارة  یرجى ملاحظة ما یلي: إذا �نت ترغب في عدم الكشف عن هو�تك، فیرجى �تا�ة تعل�قك/شكواك في خانة وصف الواقعة أو سبب التظلم أدناه دون  

 ولن یؤثر ذلك على النظر في تعل�قاتك أو شكواك  –إلى أي ب�انات اتصال 

  الاسم الكامل 

 أود تقد�م التظلم دون الإفصاح عن هو�تي  � مُجَهّلتقد�م تظلم 

 أود الإفصاح عن هو�تي مع عدم الكشف عنها دون إذني  �

 الهاتف (من فضلك اكتب رقم هاتف للمتا�عة)  � وسیلة التواصل المفضلة 

 -------------------------------------------------------- 

 البر�د الإلكتروني (من فضلك اكتب عنوان بر�د إلكتروني للمتا�عة) �

 -------------------------------------------------------- 

إلیها   وصف الواقعة أو سبب التظلم  أدت  التي  النت�جة  ما  حدث؟  �ما  المتأثر�ن  هم  من  حدث؟  أین  حدث؟  الذي  ما 

 المشكلة/الواقعة؟ 

 تار�خ حدوث الواقعة/التظلم

 

 ----------------------------- 

 ) -----------------الحادث وقع لمرة واحدة (تار�خ وقوعه:  �

 )------------------------وقع أكثر من مرة (عدد المرات:  �

 حالة مستمرة (لازالت قائمة)  �

 ما الذي ترغب في حدوثه حتى یتم حل المشكلة؟ 

 

 

مخاوف بشأن عملیة تقییم الأثر البیئي والاجتماعي أو مشروع القطار السریع بشكل عام، أو  في حال وجود أیة أسئلة أو شكاوى أو 
 للحصول على مزید من المعلومات، یرجى الاتصال بالھیئة القومیة للأنفاق من خلال قنوات الاتصال المذكورة أدناه: 

 ۲٥۷٤۲۹٦۸ھاتف: 
 http://www.nat.gov.eg/Default.aspx الموقع الإلكتروني:
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